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 King County Office of Law Enforcement يضطلع مكتب
Oversight ‏)OLEO( بدور الرقابة المستقلة على مكتب رئيس 

شرطة المقاطعة )Sheriff’s Office(، إذ نُجُري تقييمات موضوعية 
وتحقيقات مستقلة، إلى جانب تقديم توصيات لصياغة سياسات 

مستندة إلى الأدلة وموجَّهّة مجتمعيًًا ومرتكزة على مبادئ الإنصاف. 
وبغية إعداد هذه التوصيات، يعقد مكتب OLEO شراكات مع 

منظمات التنمية المجتمعية ويقيم أواصر التعاون معها.

تقرير من إعداد:
 ،Lea Hunterو ،Molly Websterو ،Simrit Hans 

Katy Kirschnerو

 Eastsideو ،Congolese Integration Network :بالتعاون مع
 Transportationو ،People Power Washingtonو ،For All

Choices Coalition، فضلًاا عن الإسهامات المقدمة من 
Washington for Black Lives؛ وهو أحد المشروعات التي تتبع 

Washington Community Alliance

ملاحظة بشأن البيانات: يحرص مكتب OLEO على استخدام 
البيانات الخاصة بمقاطعة King لضمان دقة النتائج البحثية 

وملاءمتها. مع ذلك، وفي الحالات التي لا تتوفر فيها بيانات على 
مستوى المقاطعة، يعتمد مكتب OLEO على البيانات المتوفرة على 
الولاية أو المستوى الوطني للاسترشاد بها في توجيه النتائج البحثية.

تتوفر تنسيقات أخرى 
 206-263-‎8870 يرجى الاتصال بالرقم

711 :TTY أو
التقرير من تحرير:

 Liz Dop

mailto:oleo%40kingcounty.gov?subject=
http://www.kingcounty.gov/oleo
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﻿الملخص التنفيذي
حول هذا التقرير: أسلوب العمل والمسار الموجَّّه مجتمعيًًا

يستعرض هذا التقرير مساعي مكتب OLEO وشركائه المجتمعيين التي تهدف إلى دراسة ممارسات إنفاذ القانون التي يطبقها 
مكتب رئيس شرطة المقاطعة، فضلًاا عن إصدار أربع توصيات لوضع إستراتيجية لإنفاذ قوانين المرور تتسم باعتمادها المكثف 

على البيانات ومبادئ الإنصاف والتركيز بشكل أكبر على السلامة. 

ويمثِّّل هذا التقرير باكورة مشروعات السياسات الموجَّهّة مجتمعيًًا التي أطلقها مكتب OLEO، وأُنُجزت في إطار التعاون مع 
 Transportationو ،People Power Washingtonو ،Eastside For Allو ،Congolese Integration Network شركائنا في
Choices Coalition، إلى جانب الإسهامات المقدمة من Washington for Black Lives؛ وهو أحد المشروعات التي تتبع 

a.Washington Community Alliance

لجمع المعطيات اللازمة لإعداد هذا التقرير، يواصل مكتب OLEO وشركاؤه مع رواد الطرق في مقاطعة King للاستماع إلى آرائهم 
وأولوياتهم فيما يعلق بالمخاطر المرورية وإستراتيجيات إنفاذ القوانين. وأجرى مكتب OLEO أيضًًا مقابلات مع الموظفين في 

مكتب رئيس شرطة المقاطعة لمعرفة المزيد حول سياسات المؤسسة وممارساته بشأن إنفاذ قوانين المرور. إضافةًً إلى ذلك، 
فقد حلَّلّ مكتب OLEO بيانات إنفاذ قوانين المرور الخاصة بمكتب رئيس شرطة المقاطعة عن الفترة 2020-2024 لفهم المشهد 

الحالي لإنفاذ قوانين المرور في مقاطعة King، مع إجراء استطلاع للرأي عن أفضل الممارسات الوطنية والتوجهات السياسية 
المعتمدة في المناطق المماثلة. وعُُرضت على شركاء OLEO جميع النتائج التي توصَّّلت إليها الأبحاث. قد شارك في صياغة 

التوصيات الأربع الموجَّهّة مجتمعيًًا الصادرة في هذا التقرير شركاء OLEO واعتمدوها جميعًًا.

وضع السلامة المرورية وإنفاذ القانون
على الرغم من أن مكتب رئيس شرطة المقاطعة يضع السلامة المرورية في صدارة أولوياته، تفتقر المؤسسة إلى إستراتيجية 

شاملة لإنفاذ قوانين المرور. إذ تُتُرك مسألة إنفاذ القانون لتقدير النواب الفرديين، ما يترتب عليه اتباع أسلوب عمل مختلط في 
إنفاذ قوانين المرور. لا يستعين المكتب بالبيانات بصورة منتظمة للاسترشاد بها في إنفاذ قوانين المرور في كل دوائر الشرطة التي 

تتبعه، ولا يجمع البيانات كاملة في جميع حالات الاستيقاف المرورية. وهذا بدوره يعني أن مكتب رئيس شرطة المقاطعة يفتقر 
إلى القدرة على تقييم ما إذا كانت ممارساته في إنفاذ قوانين المرور تتسم بالفعالية أم لا أو معرفة كيفية تحسينها. علاوة على ذلك، 

لا يستطيع المكتب قياس ما إذا كانت المخالفات المرورية تُطَُبَّق على نحو يتصف بالإنصاف أو التحقق من وجود أوجه تفاوت 
تمييزية، وذلك نظرًاً إلى أنه لا يجمع بيانات ديموغرافية ذات صلة بحالات الاستيقاف المرورية. 

أظهر التحليل الذي أجراه مكتب OLEO أن ما يزيد على نصف حالات الاستيقاف المرورية )أي نسبة 52%( التي نظمها مكتب 
رئيس شرطة المقاطعة في الفترة 2020-2024 كان تستهدف المخالفات المرورية التي يشكل فيها سائق المركبة خطرًًا محددًًا 

من شأنه التسبب في إيذاء النفس أو الغير، ومنها على سبيل المثال انتهاء تسجيل المركبة أو تعطل المصباح الخلفي. أشارت 
النتائج التي توصل إليها مكتب OLEO إلى أن الفرصة لا تزال سانحة أمام مكتب رئيس شرطة المقاطعة 
للاستفادة من الموارد المحدودة، وتحويل تركيزه لإعطاء الأولوية إلى إستراتيجيات إنفاذ قوانين المرور 

المستندة إلى البيانات والمركَّّزة على السلامة. 

يدعو المناصرون في Washington وعلى المستوى الوطني إلى توجيه موارد إنفاذ القانون إلى خفض معدل حالات الوفاة الناجمة 
عن الحوادث المرورية، بالتوازي مع مطالبتهم بالتصدي إلى أوجه التفاوت العرقية والاقتصادية الناجمة عن الممارسات التقليدية 
لإنفاذ قوانين المرور. وأظهرت الأبحاث أن حالات الاستيقاف المرروية في مختلف أرجاء الولايات المتحدة تعامل أصحاب البشرة 
الملونة والمجتمعات المحلية المنخفضة الدخل بصورة غير متناسبة.1 لذا صاغ مكتب OLEO وشركاؤه التوصيات الواردة في هذا 

التقرير بهدف التصدي لأوجه التفاوت التميزية في مجال إنفاذ قوانين المرور، وتحسين مستويات السلامة المرورية لجميع رواد 
.King الطرق في مقاطعة

الملخص التنفيذي

لقراءة المزيد حول عملية إعداد إطار العمل للإرشاد المجتمعي اضغط هنا. 	 a

https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/office-of-law-enforcement-oversight/policy-practices#:~:text=Policy%20review%20process%3A%20Community%20Guidance%20Framework
https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/office-of-law-enforcement-oversight/policy-practices#:~:text=Policy%20review%20process%3A%20Community%20Guidance%20Framework
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توصيات

مراجعة التوجيهات المتعلقة بالسياسات لإعطاء الأولوية لإنفاذ قانون المخالفات 
المرورية المتعلقة بالسلامة، وتقييد حالات الاستيقاف المرورية غير المتعلقة 

بالسلامة، ووضع إستراتيجية شاملة للمؤسسة لإنفاذ قوانين المرور المعتمدة 
على تحليل البيانات.

�إيلاء الأولوية لنقاط التفتيش المرورية المتعلقة بالسلامة 1	1.

�تقييد حالات الاستيقاف المرورية غير المتعلقة بالسلامة. 1	2.

1.3  تقديم الإرشادات التوجيهية المستندة إلى البيانات إلى النواب لتعزيز مستويات السلامة 
المرورية. 

1.4  اتباع تدابير غير عقابية لمعالجة الأسباب الجذرية للمخالفات المرورية. 

وضع قيود على الاستجواب وحظر عمليات التفتيش التي تتم بعد الموافقة في أثناء 
حالات الاستيقاف المرورية دعمًًا لحقوق السائقين وللحد من أوجه التفاوت العرقية 

عند إنفاذ القانون. 

2.1  إلزام النواب بقصر نطاق استجواباتهم خلال التفتيش المروري على السبب الرئيسي الذي 
استدعى التوقيف.

2.2  إلزام النواب بضرورة إبلاغ السائق على الفور بالسبب الأولي للتوقيف فور التواصل معه. 

2.3  الامتناع عن "عمليات التفتيش التي تتم بعد الموافقة" في أثناء حالات الاستيقاف 
المرورية. 

جمع البيانات المتعلقة حالات الاستيقاف المرورية كافة، بما في ذلك البيانات 
الديموغرافية، وتنفيذ أفضل الممارسات في جمع البيانات والاحتفاظ بها وتحليلها 

من أجل الارتقاء بمستويات الشفافية وتعزيز مبدأ المساءلة.

�جمع البيانات من جميع حالات الاستيقاف المرورية وتحليلها. 3	1.

�جميع البيانات الديموغرافية المتعلقة بعمليات التوقيف المرورية وتحليلها. 3	2.

�ترشيد ممارسات جمع البيانات.3	3.

في حال كان مكتب رئيس شرطة المقاطعة يدرس إمكانية توسيع نطاق ممارسات 
إنفاذ قوانين المرور الآلية، فإنه يتعين على مقاطعة King، كشرط مسبق، تكليف 

جهة مستقلة لإجراء دراسة للجدوى ومسائل الإنصاف، واشتراط المشاركة الموسَّّعة 
للمجتمعات المحلية في التطبيق المحتمل لممارسات إنفاذ القانون الآلية.

4.1  لا يجوز لمكتب رئيس شرطة المقاطعة الشروع في تطبيق أي ممارسات جديدة أو إضافية 
آلية لإنفاذ القانون حتى توضح دراسة الجدوى ومسائل الإنصاف مسارًًا لكيفية الحد من 

المخاوف المتعلقة بالخصوصية الإنصاف. 

4.2  �يجب أن تتسم أي خطط مستقبلية لتطبيق ممارسات إنفاذ القانون الآلية الإضافية 
‎بكونها موجهَّّة مجتمعيًًا وتستهدف التصدي للأسباب الجذرية للمخاوف المتعلقة 

بالسلامة المرورية.

الملخص التنفيذي

.1

.2

.3

.4
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مقدمة
شهدت جهود المناصرة في مجال السلامة المرورية نموًًا ملحوظًًا في السنوات 

الأخيرة، بالتزامن مع الاتجاهات المقلقة حيال حالات الوفاة الناجمة عن الحوادث 
المرورية

تُعُد حوادث تصادم المركبات السبب الرئيسي لحالات الوفاة في الولايات المتحدة.2 فعلى 
الصعيد الوطني، ارتفعت الوفيات الناجمة عن الحوادث المرورية ارتفاعًًا حادًًا خلال جائحة 

فيروس كورونا المستجد )COVID-19(، فيما سُُجل تحسنًاً تدريجيًًا في معدل الوفيات الناجمة 
عن الحوادث المرورية خلال العامين الأخيرين على المستوى الوطني، بيد أن وتيرة التحسن بدت 

أبطأ في ولاية Washington، إذ سجلت معدلات الوفاة الناجمة عن حوادث الطرق أعلى معدل 
لها خلال 33 عامًًا في عام 2023.3 وقد شهدت مقاطعة King اتجاهات مماثلة، إذ وقع 118 

حادث تصادم نتج عنها وفيات في المناطق التابعة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة في الفترة 
 4,b.2024-2020

خلال جائحة COVID-19، قلصت العديد من المناطق جهود إنفاذ قوانين المرور نظرًًا لتراجع أعداد السيارات على الطرق وحث 
خبراء الصحة الجماهير على الحد من التواصل المباشر بين الأفراد قدر الإمكان.5 وقد اتبعت سلطات إنفاذ قوانين المرور في 

، وبهذا انخفضت حالات الاستيقاف المرورية بدءًًا من 2022 وخلال هذا العام، لترتفع مجددًًا بنسبة 40%  مقاطعة King نمطًًا مماثلًاا
في الفترة بين عامي 2023 و6.2024

على الرغم من ذلك التراجع، ظلت حالات الاستيقاف المرورية هي الوسيلة الأكثر شيوعًًا للتواصل بين الجمهور والنواب في 
مقاطعة King،7 حيث باشر النواب في إجراء 87,000 عملية استيقاف مرورية خلال الفترة بين 2020 و2024. 8 ومع ذلك، فإن آثار 

حالات الاستيقاف هذه لم تلمسها جميع الفئات بصورة متكافئة. على الصعيد الوطني، أظهرت الأبحاث الوتيرة المتكررة للتحيز 
والتنميط العنصريين في حالات الاستيقاف المرورية وعمليات التفتيش، إلى جانب الآثار الملموسة ذات الأثر غير المتناسب التي 

طالت المجتمعات المحلية المنخفضة الدخل.9

مقدمة

		تشير عبارة "المنطقة التابعة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة" إلى الطرق التي تُجُرى صيانتها في المقاطعة في المناطق غير المدمجة إداريًاً في  b

مقاطعة King، والطرق في المدن المتعاقََد معها: Beaux Arts Village، وBurien، وCarnation، وCovington، وKenmore، وMaple Valley، و

Muckleshoot Indian Tribe، وNewcastle، وSammamish، وSeaTac، وShoreline، وSkykomish، وWoodinville. تعد الجهات التابعة لكل من 
المطار، وشبكة قطارات الأنفاق، وشركة Sound Transit في مقاطعة King خاضعة للمنطقة التابعة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة.

أعلى معدل 
وفيات 

ناجمة عن 
حوادث 

المرور خلال 
33 عامًا



6 2025 • King County Office of Law Enforcement Oversight (OLEO)

إنفاذ قوانين المرور: تغيير ممارسات مكتب رئيس شرطة المقاطعة من أجل تحسين السلامة على الطرق

مقدمةالملخص التنفيذي
وضع السلامة المرورية وإنفاذ 

King الخاتمةالتوصياتالقانون في مقاطعة

على المستوى الوطني، وعلى صعيد الولاية، يسعى المناصرون وصناع السياسات إلى تنفيذ حلول مبتكرة لتكون طرقنا أكثر 
أمانًاً مع الحد من ممارسات إنفاذ القانون غير المناسبة التي تؤدي إلى تفاقم حدة أوجه التفاوت العرقية والاقتصادية.10 ولطالما 

رأى المناصرون أن إنفاذ القانون مع المخالفات المرورية البسيطة لم يسهم في جعل طرقنا أكثر أمانًاً،11 وإنما استُُخدم سابقًًا 
باعتباره أداة لاستهداف الأشخاص أصحاب البشرة الملونة ومنخفضي الدخل، ما أدى إلى نتائج غير متكافئة بحق هذه الفئات،12 
فضلًاا عن تقلصيه لقدرة الضابط على التركيز على المخالفات الجسيمة مثل القيادة تحت تأثير الكحول أو المخدرات، أو القيادة 

مع تشتت الانتباه، وعدم الالتزام بوسائل الأمان، والسرعة الزائدة؛ وجميعها أسباب رئيسية تفضي إلى الوفاة في الحوادث 
المرورية.13 ومع توسع قدرات هيئات إنفاذ القانون في استخدام البيانات، تبرز الفرص للتعاون مع الخبراء في مجال السلامة 

المرورية لتوجيه جهود إنفاذ القانون نحو القضايا الأهم في هذا المجال. بفضل الوسائل التكنولوجية الحديثة الناشئة يمكن 
تخفيف الأعباء عن كاهل موارد إنفاذ القانون والإسهام في تعزيز مستويات القيادة الآمنة، وذلك عند توظيفها بعناية وبناء على 

، توفر الأبحاث الحديثة وأساليب العمل المبتكرة المُُطبقة في المناطق المماثلة مسارات  توجيهات المجتمع المحلي. وإجماالًا
جديدة واعدة لمعالجة الأضرار المحتملة لأساليب العمل التقليدية لإنفاذ القانون، مع إسهامها في جعل الطرق أكثر أمانًاً.

تقرير مكتب مدقق مقاطعة King حول السلامة المرورية
أجرى مكتب مدقق مقاطعة King )أو مكتب المدقق ]Auditor’s Office[( عملية تدقيق 

للسياسات والممارسات التي يتبعها مكتب رئيس شرطة المقاطعة بشأن إنفاذ القانون في 
2022. وقد أظهر التقرير أن المؤسسة لا تمتلك سياسة شاملة لإنفاذ قوانين المرور ولا تُجُري 

تقييمات لتحديد إذا كانت أنشطة إنفاذ قوانين المرور التي يطبقها ممثلو رئيس الشرطة متواءمة مع 
أهداف المؤسسة أو لتحديد مدى تأثيرها في السلامة القانونية. ترتب على ذلك تباينًاً في ممارسات إنفاذ القانون 
المطبقة في المنطقة التابعة لمكتب رئيس الشرطة. بالإضافة إلى أن المكتب لا يجمع البيانات المرورية الخاصة 

بحالات الاستيقاف المرورية بشكل منظم، ولا يبحث إذا كانت هناك أوجه تفاوت في أساليب تنفيذ نواب المكتب لحالات 
الاستيقاف أم لا. من خلال الاستعانة بالبيانات المحدودة التي تم جمعها، وجد مكتب المدقق أن الضباط أصحاب البشرة 

البيضاء أكثر ميلًاا لاستخدام القوة ضد سائقي المركبات من أصحاب البشرة السمراء مقارنةًً بالسائقين من الأعراق الأخرى.

أصدر مكتب المدقق ثلاث توصيات إلى مكتب رئيس شرطة المقاطعة بناءًً على النتائج التي توصل إليها. وحتى تاريخ نشر 
هذا التقرير، لم يطبق مكتب رئيس الشرطة أيًاً من هذه التوصيات.

التوصية الأولى

"يتعين على مكتب رئيس شرطة مقاطعة King تحديد أهداف إنفاذ قوانين المرور ووضع وتنفيذ إستراتيجيات ترمي 
إلى تلبية هذه الأهداف، واستخدام البيانات في تتبع مدى التقدم المحرز نحو تحقيق هدفها الشامل في مجال السلامة.

التوصية الثانية
يتعين على مكتب رئيس شرطة مقاطعة King التنسيق مع قيادات المناطق غير المدمجة، والشركاء المتعاقََد معهم، 

 Department of Local Services Road(‏ King وقسم خدمات الطرق في دائرة الخدمات المحلية في مقاطعة
Services Division( لضمان مواءمة أهداف وإستراتيجيات السلامة المرورية مع أهداف المقاطعة.

التوصية الثالثة
يتعين على مكتب رئيس شرطة مقاطعة King جمع البيانات الديموغرافية المحََلاظة من كل حالة استيقاف مرورية، 

بغض النظر عن هدف الاستيقاف أو نتائجه."

لقراءة التقرير بالكامل اضغط هنا. 		

مقدمة

https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/auditors-office/reports-papers/reports/2022/kcso-traffic-enforcement
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التعاون بين مكتب OLEO وشركائه في عملية صياغة سياسة موجَّّهة مجتمعيًًا
إقرارًًا بجهود المناصرة على المستوى الوطني وعلى صعيد الولاية، ونظرًاً للاتجاهات المقلقة حيال حالات الوفاة الناجمة عن 

الحوادث المرورية، سعى مكتب OLEO وشركاؤه إلى تقييم وتحسين أسلوب العمل الذي يتبعه مكتب رئيس شرطة المقاطعة 
لإنفاذ القانون. يحتوي هذا التقرير على أربع توصيات كانت نتاجًًا لعملية صياغة السياسات الموجَّهّة مجتمعيًًا التي أطلقها مكتب 

OLEO،14 وأسهمت في جمع العديد من المنظمات المجتمعة في هذا الجهد التعاوني. 

حدد شركاء مكتب OLEO إنفاذ قوانين المرور كمحور تركيز هذا المشروع من قائمة تضم خمسة موضوعات محتملة أخرى 
 Congolese :للسياسات. قد أُنُجز مشروع إنفاذ قوانين المرور على مدار عام واحد، وتضمن خمس منظمات مجتمعية، هي

Integration Network، وEastside for All، وPeople Power Washington، وTransportation Choices Coalition، وكذلك 
 OLEO اجتمع مكتب .Washington Community Alliance وهو أحد المشروعات التي تتبع ،Washington for Black Lives

مع هؤلاء الشركاء بصورة منتظمة لعرض ومناقشة الأبحاث التي أجريت عن الممارسات الحالية لمكتب رئيس شرطة المقاطعة 
وأفضل الممارسات الوطنية والتوصيات التي يمكن تقديمها. قد اجتمع أيضًًا مع الموظفين في مكتب رئيس شرطة المقاطعة، 

وأجرى تحليلًاا للبيانات المتوفرة حول إنفاذ قوانين المرور. وبعد استعراض التوصيات المحتملة والأبحاث ذات الصلة، صوَّّت 
شركاء مكتب OLEO لإصدار التوصيات الأربع الواردة في هذا التقرير. وحظيت جميع التوصيات الأربع بإجماع الأصوات من 

.OLEO المنظمات المجتمعية التي تعاونت مع مكتب

الجدول الزمني 

مقدمة

سبتمبر

أكتوبر

نوفمبر

ديسمبر

2024

يناير

فبراير-أبريل

أبريل

مايو

يوليو

أغسطس-نوفمبر

2025

 People Powerو ،Congolese Integrations Network) اجتماعات تمهيدية مع الشركاء
Washington، وTransportation Choices Coalition، وWashington for Black Lives؛ 

.(Washington Community Alliance وهو أحد المشروعات التي تتبع

حدد الشركاء مجال إنفاذ قوانين المرور مشروعًا لصياغة السياسات.

مرحلة التواصل الخارجية: التقى مكتب OLEO بمكتب مدقق مقاطعة King لمناقشة عملية 
التدقيق التي أجراها وحالة التوصيات التي قدمها. بدأ الشركاء في توزيع مسح السلامة المرورية 

وإنفاذ القانون.

عُقدت جلسات استماع بالحضور شخصيًا من جانب Congolese Integration Network و
.Washington for Black Lives

أغُلق باب المشاركة في المسح بعد تلقي 187 مشاركة.

مرحلة البحث: عُقدت مقابلات استعلامية مع موظفي مكتب رئيس شرطة المقاطعة في العديد من 
المناطق. تم تلقي بيانات إنفاذ قوانين المرور وتحليلها من جانب مكتب رئيس شرطة المقاطعة.

تم عرض الأبحاث والخيارات المتوفرة من السياسات على الشركاء،
وشاركت Eastside for All بصفتها أحد الشركاء المجتمعيين.

تم الاجتماع مع الشركاء لتقديم توصيات لصياغة السياسات.

تم اعتماد التوصيات النهائية بالسياسات.

تمت صياغة مسودة التقرير والنسخة النهائية منه، وتمت مشاركة المسودة النهائية من التقرير مع 
مكتب رئيس شرطة المقاطعة لمراجعتها.

https://www.cinseattle.org/
https://www.cinseattle.org/
https://transportationchoices.org/
https://transportationchoices.org/
https://www.wethepeoplepower.org/
https://www.wethepeoplepower.org/
https://eastsideforall.org/
https://eastsideforall.org/
https://www.cinseattle.org/
https://www.washingtonforblacklives.org/
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بعد التعرف على السلامة المرورية وإنفاذ القانون باعتبارهما محور تركيز المشروع، بدأ مكتب OLEO وشركاؤه حملة 
تواصل لاستطلاع آراء أفراد المجتمع المحلي الذين يعيشون في مقاطعة King ويعملون بها ويقودون مركباتهم على طرقها. وقد 

شارك جميع شركاء مكتب OLEO في مرحلة التواصل سواء من خلال إجراء مسح أو عقد جلسة استماع. 

كان المسح، الذي أُعُد بالتعاون مع شركاء OLEO، مفتوحًًا للمشاركة في الفترة من 18 نوفمبر 2024 حتى 7 نوفمبر 2025، 
قد بلغ إجمالي إجابات المشاركين 187. كانت أسئلة المسح اختيارية تجمع بين نمطي الأسئلة التي يمكن الإجابة عنها وفق 

مقياس ليكرت والأسئلة مفتوحة الإجابة.c تم توزيع المسح عبر الإنترنت، وتمكن المشاركون فيه من استكماله دون الإفصاح 
عن هوياتهم. شارك مكتب OLEO المسح مع شركائه، الذين وزعوه بدورهم على شبكاتهم القائمة، وكذلك مع جميع المدن 

 King المتعاقدة على الخدمات مع مكتب الشريف، إضافةًً إلى نشره عبر النشرة الإخبارية للمناطق غير المدمجة إداريًاً في مقاطعة
.(King County’s Unincorporated Area Newsletter)

كانت غالبية المشاركين في المسح سيدات من ذوات البشرة البيضاء ولا يعانين أي إعاقة ولا يتحدثن غير اللغة الإنجليزية في 
منازلهن، وهذه الشريحة لا تعكس طبيعة التنوع السكاني في المجتمعات المحلية في مقاطعة King، ما يحد من حجية نتائج 

المسح. وبالنظر إلى تلك القيود، أسفر التحليل الذي أجراه مكتب OLEO لنتائج المسح عن مجموعة من الإيضاحات الأساسية 
حول المخاوف المتعلقة بالسلامة المرورية لرواد الطرق. كان أولها أن المشاركين في المسح أشاروا إلى أن أبرز مخاوفهم تتمثل في 

التهور في قيادة السيارات، والسرعة الزائدة، وسلامة مستخدمي الطرق الذين لا يستقلون سيارات. بعد ذلك، ما أشار إليه ثلث 
المشاركين في المسح وهو ضرورة تشديد القيود عمليات تفتيش السيارات في حالات الاستيقاف المرورية، إذ أكد %12 من هؤلاء 
المشاركين على وجوب اقتصار حالات الاستيقاف على مبررات السلامة القانونية، فيما أفاد %15 منهم بضرورة امتناع الشرطة عن 

d.توسيع نطاق الاستجواب أو اللجوء إلى الاستيقاف بناء على ذريعة

وضع السلامة المرورية وإنفاذ القانون 
King في مقاطعة

التوعية: تصورات حول السلامة المرورية وإنفاذ القانون

وضع السلامة المرورية وإنفاذ 

King القانون في مقاطعة

مرحلة التواصل     |     ممارسات مكتب رئيس شرطة المقاطعة     |     توصيات لصياغة السياسات

		مقياس ليكرت هو نموذج تقييم يُسُتخدم لقياس مشاعر المشاركين في المسح ومواقفهم وتصوراتهم من خلال عرض مجموعة من الخيارات في مقياس  c

محدد للاختيار منها، على سبيل المثال: "لا أتفق بشدة" إلى "أتفق بشدة".
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صنف المشاركون في المسح كلاً من القيادة العدوانية، والسرعة 
الزائدة، وسلامة مستخدمي الطرق الذين لا يستقلون سيارات 

باعتبارها أبرز المخاوف في مجال السلامة المرورية.

السرعة الزائدة

سلوكيات القيادة العدوانية أو 
القيادة المتهورة

سلامة راكبي الدراجات والمشاة 
وراكبي الدراجات الصغيرة 
وغيرهم من مستخدمي الطرق

ظروف الطريق السيئة

القيادة مع تشتت الانتباه

لا توجد استجابة

القيادة تحت تأثير الكحول أو 
المواد المخدرة

غير ذلك، يرُجى إضافة 
تعليقات أدناه

معدات المركبات والصيانة
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للحصول على رؤية أعمق لسياسات وممارسات مكتب رئيس شرطة 
المقاطعة، أجرى مكتب OLEO عدة مقابلات مع موظفي المكتب، باختلاف 

درجاتهم الوظيفية ومسؤولياتهم ومواقع عملهم. كما شارك مكتب OLEO في 
جولات ميدانية مع النواب المختصين بجهود إنفاذ قوانين المرور. أوضحت 

هذه المحادثات أنه على الرغم من تحديد السلامة المرورية كأحد أهم أولويات 
المؤسسة في 2025،15 فإن مكتب رئيس شرطة المقاطعة لم يضع إستراتيجية 

واضحة للسلامة المرورية على مستوى المؤسسة. وتعتمد ممارسات إنفاذ 
القانون في الغالب على السلطة التقديرية للنواب، وتختلف الإجراءات بوضوح 

بين المدن المتعاقََد معها والمناطق غير المدمجة إداريًاً في مقاطعة King.‏16

غياب الإستراتيجية الشاملة أو الإرشادات التوجيهية بشأن إنفاذ قوانين المرور يثير 
مخاوف جدية، إذ يؤدي ترك صلاحيات إنفاذ القانون إلى السلطة التقديرية إلى 

الحيلولة دون قدرة المؤسسة على كفالة المعاملة المتسقة أو العادلة لجميع سكان وزوار مقاطعة King. مع 
افتقار المؤسسة إلى الممارسات السليمة لجمع البيانات، فإنه لا يمكنها تتبع أنماط محددة من سلوكيات السلامة المرورية وتدابير 

إنفاذ القانون المترتبة عليها عبر مختلف أرجاء مقاطعة King. وتتسق هذه المخاوف مع ما توصل إليه مكتب المدقق في تقرير 
التدقيق الصادر عنه في 2022 حول ممارسات مكتب رئيس شرطة المقاطعة.17 

لتوسيع نطاق فهم الممارسات الحالية التي يتبعها مكتب رئيس شرطة المقاطعة وللاستفادة من التقرير الصادر عام 2022 
عن مكتب المدقق، أجرى مكتب OLEO تحليلًاا لبيانات حالات الاستيقاف المرورية عن الفترة 2020-2024. وقد خلص مكتب 

OLEO إلى أن موظفي مكتب رئيس شرطة المقاطعة نفذوا ما يقارب 112,219 إجراءًً من إجراءات إنفاذ قوانين المرور ومواقف 
المركبات،e تضمنت 87,167 حالة استيقاف مرورية.18 وخلال الفترة ذاتها، انتهت ثلثا حالات الاستيقاف المرورية بتوجيه إنذار. 

في قرابة %25 من حالات الاستيقاف المرورية تم إصدار مخالفات، بينما انتهت نسبة ضئيلة من الاستيقاف بالاعتقال؛ وهي 
نسبة لم تتجاوز 2%. 

للاستفادة من حملة التواصل التي أطلقها مكتب OLEO لهذا المشروع، استضاف كل من Congolese Integration Network و
Washington for Black Lives؛ وهو أحد المشروعات التي تتبع Washington Community Alliance، جلسات استماع لمناقشة 

أسئلة المسح ضمن مجموعات منظمة. قد أتاح ذلك الفرصة للأشخاص الذين لا تتوفر لديهم الوسائل التكنولوجية للمشاركة في 
المسح الإلكتروني أو من يحتاجون إلى خدمات الترجمة لمشاركة تصوراتهم وخبراتهم. عُُقدت عدة جلسات اجتماع في الفترة من 
أواخر نوفمبر حتى أوائل ديسمبر من عام 2024. ومن الجدير بالملاحظة التباين الديموغرافي بين الحاضرين في جلسات الاستماع 

والمشاركين في المسح. تقدم شبكة Congolese Integration Network خدماتها للاجئين والمهاجرين، مع التركيز بدرجة كبيرة 
على المنحدرين من جنوب الصحراء الكبرى بإفريقيا. إضافة إلى ذلك، عقدت Washington for Black Lives جلسة استماع للآباء 

غير المتزوجين من أصحاب البشرة السمراء. 

اتفق الحاضرون في جلسات الاستماع والمشاركون في المسح بشأن المخاوف الرئيسية، التي تمثلت في 
التهور في قيادة السيارات والقيادة مع تشتت الانتباه والسرعة الزائدة، لتشكل جميعها المسائل الأهم في 

مجال السلامة المرورية. ومع ذلك، تعارضت بعض المعلومات التي تم جمعها في جلسات الاستماع مع النتائج المستخلصة 
من المسح. فعلى سبيل المثال، في حين أبدى المشاركون في المسح رغبتهم في تعزيز الوجود الأمني لجهات إنفاذ القانون في 

أحيائهم، عَبَّر الحاضرون في جلسات الاستماع عن مخاوفهم تجاه جهات إنفاذ القانون، فضلًاا عن رغبتهم في تقليص الاحتكاك مع 
ضباط إنفاذ القانون.

الممارسات الحالية لمكتب رئيس شرطة 
المقاطعة

مرحلة التواصل     |     ممارسات مكتب رئيس شرطة المقاطعة     |     توصيات لصياغة السياسات

تقع حالة الاستيقاف بناء على ذريعة في حالة أوقف ضابط فردًًا ما لارتكابه مخالفة بسيطة بقصد إجراء تفتيش أو التحقيق في جريمة أخطر. ولا تستند  	  d

معظم عمليات التفتيش التي تُجُرى في أثناء حالات الاستيقاف المرورية إلى حيازة الضابط مذكرة توقيف أو توفر سبب محتمل قانونًاً لإجراء التفتيش، 

وإنما بناء على موافقة السائق.

 CAD (Computer-Aided لعدد مدخلات عمليات إنفاذ القانون المتعلقة بالمرور في نظام OLEO ييُُعد هذا الرقم تقديريًاً استنادًًا إلى تحليل مكتب		  e

Dispatch, نظام الإرسال بمساعدة الكمبيوتر( لدى مكتب رئيس شرطة المقاطعة. وقد يشمل الإدخال الواحد في نظام CAD على العديد من إجراءات 
إنفاذ القانون؛ ما يعني أن هذا الرقم التقديري أقل من الرقم الفعلي.

وضع السلامة المرورية وإنفاذ 

King القانون في مقاطعة

إصدار 
التعرض مخالفة

للاعتقال

اتخاذ 2%
إجراء آخر

5%
67%

25%

عدم اتخاذ 
أي إجراء

1%

توجيه 
تحذير

نتائج حالات الاستيقاف المرورية 
2024-2020  ،King في مقاطعة
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King الخاتمةالتوصياتالقانون في مقاطعة

أجرى مكتب OLEO تحليلًاا لمعدل تكرار حالات الاستيقاف المرورية لمخالفات متعلقة بالسلامة حيث شكَّلّ السائق خطرًًا محددًًا 
من شأنه التسبب في إيذاء النفس أو الغير مقابل المخالفات المرورية غير المتعلقة بالسلامة. وعند النظر إلى إجمالي إجراءات 

إنفاذ قوانين المرور ومواقف المركبات، بلغت نسبة حالات الاستيقاف للمخالفات غير المتعلقة بالسلامة %52 من إجمالي 
إجراءات إنفاذ القانون التي نفذها نواب مكتب رئيس شرطة المقاطعة.

سجلت المناطق غير المدمجة إداريًاً في مقاطعة King، ومدن Burien وSeaTac وSammamish أعلى معدل لإجراءات إنفاذ 
قوانين المرور في المنطقة التابعة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة. في مدينة SeaTac، بلغت حالات الاستيقاف لإنفاذ قوانين 

المرور المرتبطة بالمخالفات المتعلقة بالسلامة %34 فقط، بينما ارتفع هذا المعدل في مدينة Sammamish إلى ما يقارب 60%. 

في الفترة بين 2020 و2024، لجأ موظفو مكتب رئيس شرطة المقاطعة إلى استخدام القوة في 41 حالة، وهي نسبة تقل عن 
%0.01 من إجمالي حالات الاستيقاف المرورية. وعلى الرغم من صغر حجم العينة، فهذا يوضح أنماط مهمة في البيانات. في الفترة 

ذاتها، كان 3 من كل 4 مواطنين متورطين في حوادث استخدام القوة من الذكور. فضلًاا عن ذلك، وعلى الرغم من أن أصحاب 
البشرة السمراء يمثلون %7 من سكان مقاطعة King،19 فإن نسبتهم بين السائقين المتورطين في حوادث استخدام القوة في 
حالات الاستيقاف المرورية بلغت %30 من الحالات، وهو الأمر الذي يثير مخاوف حيال عدم التناسب في ممارسة القوة بحق 

السائقين من أصحاب البشرة السمراء.20

توصيات لصياغة السياسات
في ضوء المعطيات وفهم التحديات الحالية التي تواجه شبكة طرق مقاطعة King، أجرى مكتب OLEO مسحًاً للأبحاث الوطنية 

وأفضل الممارسات المطبقة في التصدي لقضايا السلامة المرورية والمخاوف المتعلقة بأوجه التفاوت العرقية والاقتصادية 
في مجال إنفاذ القانون وتقييمات السلامة المرورية ومبادرات إنفاذ القانون في المناطق المماثلة. ويستعرض القسم التالي من 
هذا التقرير أبرز النتائج المستخلصة من هذه الأبحاث. انحصرت الخيارات المحتملة للسياسات الموجَّهّة لمعالجة هذه المخاوف 
في أربع فئات رئيسية: تغيير السياسات المعنية باتخاذ قرارات إنفاذ قوانين المرور، وإجراءات إنفاذ القانون الآلية، وإسناد مهام 

إنفاذ قوانين المرور إلى مدنيين،f وتحسين الممارسات المتعلقة بجمع البيانات وتدقيقها بما يسهم في توجيه إستراتيجيات 
إنفاذ قوانين المرور. عرض مكتب OLEO النتائج المستخلصة على شركائه الذين حددوا توصيات السياسات المبينة أدناه تمهيدًًا 

لإصدارها ورفعها إلى مكتب رئيس شرطة المقاطعة. 

مرحلة التواصل     |     ممارسات مكتب رئيس شرطة المقاطعة     |     توصيات لصياغة السياسات

يشير مصطلح "التحول إلى الطابع المدني" إلى الاستعانة بالموظفين المدنيين غير المسلحين للتعامل مع المخالفات المرورية بدالًا من جهات إنفاذ  	  f

القانون المسلحة. وقد درس مكتب OLEO وشركاؤه الأبحاث وجهود المناصرة ذات الصلة بموضوع التحول إلى الطابع المدني؛ ولكنهم قرروا عدم تقديم 

توصية بخصوصه في هذا التقرير.

وضع السلامة المرورية وإنفاذ 

King القانون في مقاطعة

المخالفات غير المتعلقة بالسلامةالمخالفات المتعلقة بالسلامة

جميع المناطق

Sammamish

Burien

SeaTac

المناطق غير المدمجة 
King إداريًا في مقاطعة

مقارنة المخالفات المتعلقة بالسلامة بالمخالفات غير 

2024-2020  ،King المتعلقة بالسلامة في مقاطعة
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التوصيات  	
أُعُدت التوصيات الأربع الواردة أدناه بالتعاون مع شركاء مكتب OLEO بهدف تحسين 

.King مستويات السلامة المرورية في مختلف أرجاء مقاطعة

مراجعة التوجيهات المتعلقة بالسياسات لإعطاء الأولوية لإنفاذ قانون المخالفات 
المرورية المتعلقة بالسلامة، وتقييد حالات الاستيقاف المرورية غير المتعلقة بالسلامة، ووضع 

إستراتيجية شاملة للمؤسسة لإنفاذ قوانين المرور المعتمدة على تحليل البيانات.

وضع قيود على الاستجواب وحظر عمليات التفتيش التي تتم بعد الموافقة في أثناء حالات 
الاستيقاف المرورية دعمًًا لحقوق السائقين وللحد من أوجه التفاوت العرقية عند إنفاذ القانون.

 

جمع البيانات المتعلقة بحالات الاستيقاف المرورية كافة، بما في ذلك البيانات الديموغرافية، 
وتنفيذ أفضل الممارسات في جمع البيانات والاحتفاظ بها وتحليلها من أجل الارتقاء بمستويات 

الشفافية وتعزيز مبدأ المساءلة.

في حال كان مكتب رئيس شرطة المقاطعة يدرس إمكانية توسيع نطاق ممارسات إنفاذ قوانين 
المرور الآلية، فإنه يتعين على مقاطعة King، كشرط مسبق، تكليف جهة مستقلة لإجراء دراسة 

للجدوى ومسائل الإنصاف، واشتراط المشاركة الموسَّّعة للمجتمعات المحلية في التطبيق 
المحتمل لممارسات إنفاذ القانون الآلية.

التوصيات

مرحلة التواصل     |      ممارسات مكتب رئيس شرطة المقاطعة     |     توصيات لصياغة السياسات
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التوصية الأولى
مراجعة التوجيهات المتعلقة بالسياسات لإعطاء الأولوية لإنفاذ 

قانون المخالفات المرورية المتعلقة بالسلامة، وتقييد حالات 
الاستيقاف المرورية غير المتعلقة بالسلامة، ووضع إستراتيجية 

شاملة للمؤسسة لإنفاذ قوانين المرور المعتمدة على تحليل 
البيانات.

يدعو المناصرون في Washington وعلى المستوى الوطني إلى إيلاء الأولوية لحالات الاستيقاف المرورية المتعلقة بالسلامة، 
والحد من حالات الاستيقاف بسبب مخالفات تشكل خطرًاً منخفضًًا على سلامة رواد الطرق.21 إن إعادة التركيز على إجراءات 

إنفاذ القانون المتعلقة بالأسباب الرئيسية لحالات الوفاة الناجمة عن الحوادث المرورية، التي تتضمن القيادة تحت تأثير 
الكحول أو المخدرات والتشتت في أثناء القيادة وعدم الالتزام بوسائل الأمان والسرعة الزائدة، أمرًًا ملحًاً نظرًًا إلى تزايد حالات 

الوفاة الناجمة عن حوادث التصادم والإصابات المرتبطة بالقيادة على مستوى الولاية.22 فضلًاا عن ذلك، يساهم الحد من حالات 
الاستيقاف للمخالفات البسيطة في تحسين مستويات السلامة المرورية وتعزيز الثقة المجتمعية وتقليل أوجه التفاوت في تطبيق 

الممارسات الشرطية، وتخفيف الأعباء المالية غير المبررة التي تتكبدها المجتمعات المحلية.23 

وعلى الصعيد الوطني، لا تتحمل جميع الفئات الأضرار المحتملة لحالات الاستيقاف المرورية بنسب متكافئة، إذ إن السائقين 
من أصحاب البشرة السمراء أكثر عرضة لحالات الاستيقاف مقارنة بالسائقين من ذوي البشرة البيضاء، وترتفع احتمالية تعرض 

السائقين من أصحاب البشرة السمراء ومن ذوي الأصول اللاتينية لعمليات التفتيش وتلقي المخالفات والاعتقال،24 بل وتعرضهم 
للقتل خلال حالات الاستيقاف المرورية.25 على الرغم من عدم توفر الأدلة على التباين في أنماط القيادة، فإن السائقين من أصحاب 

البشرة السمراء أكثر عرضة للتوقيف في حالات المخالفات البسيطة أو المخالفات غير المتعلقة بالسلامة.g,26 تهدف إصلاحات 
السياسات الرامية إلى تقييد حالات الاستيقاف المرورية غير المتعلقة بالسلامة إلى الحد من أوجه التفاوت في ممارسات 

إنفاذ القانون، وذلك من خلال تزويد الضباط بتوجيهات تضمن تركيز جهود إنفاذ القانون على المخالفات المتعلقة بالسلامة 
 Philadelphia والحد من الممارسات الأخرى مثل حالات الاستيقاف بناء على ذريعة. فعلى سبيل المثال، أصدر مجلس مدينة
(Philadelphia City Council) قرارًًا بحظر حالات الاستيقاف لبعض المخالفات منخفضة المستوى غير المتعلقة بالسلامة.27 

بعد تنفيذ القرار، انخفض معدل حالات الاستيقاف المرورية للمخالفات البسيطة بين الرجال أصحاب البشرة السمراء بنسبة 54%، 
ما أسهم في تصحيح نمط موثق لممارسات إنفاذ القانون المطبقة بصورة غير متناسبة في مدينة Philadelphia.‏28 وعندما أصدر 
رئيس الشرطة هارولد ميدلوك في مدينة Fayetteville بولاية North Carolina توجيهات للضباط بتركيز جهود إنفاذ القانون على 

أبرز المخاوف المتعلقة بالسلامة المرورية والتوقف عن إصدار المخالفات المرورية منخفضة المستوى غير المتعلقة بالسلامة، 
شهدت المدينة انخفاضًًا في أوجه التفاوت العرقية في حالات الاستيقاف المرورية، إلى جانب انخفاض معدل حوادث تصادم 

السيارات والإصابات والوفيات الناجمة عن الحوادث المرورية، وذلك دون التأثير على معدلات الجرائم غير المرورية.29 

في أغلب الأحيان، تُتُخذ القرارات المتعلقة بإنفاذ القانون وفقًًا للسلطة التقديرية للنواب، ومن ثم تكون أساليب العمل المتبعة 
نحو تحقيق السلامة المرورية مختلفة في المنطقة التابعة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة. ووفقًًا لما ورد في التقرير الصادر في 
2022 عن مكتب المدقق، لا يقدم مكتب رئيس شرطة المقاطعة توجيهات إستراتيجية بشأن إنفاذ قوانين المرور،30 وفي ظل 

غياب المقاييس والأهداف المحددة، تفتقر المؤسسة إلى الوسائل اللازمة لضمان تلبية أهداف إنفاذ القانون التي يمكنها تحقيق 
النتائج المتعلقة بالسلامة. تدعو التوصيات التي أصدرها مكتب OLEO إلى تبني إستراتيجية لإنفاذ القانون مستندة إلى البيانات 

لتوجيه موارد المؤسسة المحدودة من أجل التصدي لأبرز المخاوف المتعلقة بالسلامة المرورية، والحد من الأضرار الجسدية 
والنفسية والاقتصادية المحتملة لحالات الاستيقاف المرورية.31

يتعذر على مكتب OLEO الوصول إلى البيانات الديموغرافية الشاملة بخصوص حالات الاستيقاف المرورية في مقاطعة King. وفقًًا للتقرير الصادر  	 g

في 2022 عن مكتب المدقق، لا يستطيع مكتب رئيس شرطة المقاطعة الحصول على المعلومات الديموغرافية الكافية لتحليل أوجه التفاوت العرقية 

في ممارسات إنفاذ قوانين المرور. تتسم المعلومات الديموغرافية المتوفرة حاليًًا التي جمعها مكتب رئيس شرطة المقاطعة بعدم اتساقها أو عدم 

موثوقيتها. ونتيجة لذلك، استند هذا التقرير إلى البيانات المتوفرة على المستوى الوطني بخصوص المعلومات المتعلقة بأوجه التفاوت العرقية في 

 ,2022 ”,Traffic Enforcement: Strategies Needed to Achieve Safety Goals“ ممارسات إنفاذ قوانين المرور. راجع تقرير مكتب المدقق بعنوان

https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/ 
.government-oversight/auditors-office/reports-papers/reports/2022/kcso-traffic-enforcement

التوصيات

https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/auditors-office/reports-papers/reports/2022/kcso-traffic-enforcement
https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/auditors-office/reports-papers/reports/2022/kcso-traffic-enforcement
https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/auditors-office/reports-papers/reports/2022/kcso-traffic-enforcement
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1.1 إيلاء الأولوية لحالات الاستيقاف المرورية المتعلقة بالسلامة.
يجب أن تنص السياسة صراحة على أنه يجوز للنواب توقيف السائقين أو احتجازهم لإنفاذ أي من المخالفات المرورية 

h:الآتية المتعلقة بالسلامة

	a �أي مخالفة لأحكام القانون الجنائي.

	b �  أي مخالفة مرورية )مخالفة ارتكبها السائق في أثناء سير المركبة، ومنها على سبيل المثال القيادة الطائشة .
 i)أو السرعة الزائدة

	i �يحظر على النواب اتخاذ أي إجراءات لإنفاذ القانون بشأن القيادة برخصة موقوفة أو ملغاة، متى كان سبب .
الإيقاف أو الإلغاء مقتصراً على ما يلي: 

• �أسباب ذات طبيعة مالية بحتة	

• �أو ارتكاب مخالفة في ولاية أخرى لا تشكِّل، وفقًا للقوانين المعمول بها في Washington، أساسًا قانونيًا 	
لتعليق الرخصة أو إلغائها إذا وقعت داخل الولاية

• �أو أي مخالفات مرورية أو إشعارات بانتهاك القانون نتج عنه تعليق الرخصة والمتعلقة بتراخيص القيادة 	
 jالمرحلية

	c �أي مخالفة متعلقة بأحزمة السلامة ووسائل الأمان.

	d �  مخالفة التزام السائقين بالتوقف عن القيادة وإفساح الطريق للمركبات المزودة بأضواء الطوارئ أو إشارات .
 k.التوقف أو صافرات الإنذار

يجب أن تنص السياسة صراحة على أنه لا يجوز للنواب توقيف السائقين إلا في حالة المخالفات المتعلقة بالمعدات 
التي تشكِّلّ خطرًاً جسيمًًا على سلامة السائق أو الأفراد الآخرين على الطريق، وذلك لتوعيتهم وإرشادهم بطلب الاطلاع 

على قسائم الإصلاح. المخالفات المتعلقة بالمعدات التي تشِكِّل خطرًًا جسيمًًا على سلامة السائق أو الأفراد الآخرين 
على الطريق "يُقُصد بها، في مجموع الوقائع والملابسات، أنها الحالة التي تبرر اعتقاد المراقب بإمكانية تسبب تلك 

المخالفة في حادث تصادم أو تعرض السائق للإصابة أو غيره من الأشخاص أو المركبات القريبة. ]وقد يشمل ذلك[... 
تعطل أو إطفاء المصابيح الخلفية أو الأمامية أو مصابيح الفرامل في أثناء القيادة ليلًاا أو تدني الرؤية نتيجة الظروف 

الجوية، أو تحطم الزجاج الأمامي على نحو يعيق قدرة السائق على الرؤية، أو تدلي كاتم صوت العادم".32 

لا تقيد هذه التوصية صلاحيات مكتب رئيس شرطة المقاطعة في اتخاذ إجراء لحجز مركبة معيبة إذا كانت حالتها 
تشكِّلّ خطرًاً آنيًًا بوقوع حدث تصادم أو تعرض السائق للإصابة أو غيره من الأفراد على الطريق. 

1.2 تقييد حالات الاستيقاف المرورية غير المتعلقة بالسلامة. 
يجب تحديث سياسة مكتب رئيس شرطة المقاطعة لمنع حالات الاستيقاف المرورية المترتبة على مخالفات غير 

متعلقة بالسلامة على نحو قانوني، باستثناء مخالفات عدم وجود لوحة الترخيص أو إذا كانت لوحة الترخيص غير 
مطابقة لبيانات الصنع والطراز والسنة واللون المسجلة للمركبة، وذلك لضمان تمكين مكتب رئيس شرطة المقاطعة 
من المساعدة في استرداد المركبات المسروقة. يُقُصد بالمخالفة غير المتعلقة بالسلامة أي مخالفة بالأعمال الورقية 

المتعلقة بالتأمين أو الترخيص أو الفحص أو التسجيل، وكذلك مخالفات المعدات التي لا تعرض سلامة السائق أو 
غيره من الأفراد على الطريق لخطر جسيم. قد نفذت مناطق في أنحاء الولايات المتحدة سياسات مماثلة، من شأنها 
تقييد صلاحية الضباط للمباشرة في حالات الاستيقاف بسبب المخالفات البسيطة. ففي ولايات Philadelphia و
San Francisco وVirginia، لا يُسُمح للضباط بالمباشرة في حالات الاستيقاف بسبب المخالفات التالية: انتهاء 

يستند الهيكل والمحتوى الوارد في هذه التوصية إلى مشروع قانون مجلس النواب 1512 )2025( المقترح.  	  h

 WAC للاطلاع على التعريف الكامل وقائمة القوانين الخاصة بالمركبات التي ترتقي فيها المخالفة إلى "مخالفة سير"، راجع 	 i 

 ,308-104-160 )Washington مجموعة اللوائح الإدارية لولاية ,Washington Administrative Code( 
 .https://app.leg.wa.gov/wac/default.aspx?cite=308-104-160

	 راجع Revised Code of Whashington( RCW، قانون Washington المنقح( المادة 46.20.342)c) (ii()1( أو )v( أو )vii(، وفقًًا لصيغة مشروع  j

 .1512.pdf ،)1( )a) (ii( المادة 3، الفقرة ،)قانون مجلس النواب المقترح 1512 لعام )2025

 .https://app.leg.wa.gov/rcw/default.aspx?cite=46.37.190 ,46.37.190 RCW راجع 	 k
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تسجيل المركبة )مع اختلاف مدد السماح(، أو تعطل الأضواء )ما لم تكن جميع الأضواء معطلة(، أو تعليق أغراض على 
المرآة الخلفية.33 كما تعتبر مناطق أخرى المخالفات التالية ضمن المخالفات البسيطة:

	a �تظليل النوافذ ووضع ملصقات عليها34 .

	b �تغيير موضع لوحات الترخيص35.

	c �استخدام معدات معيبة36.

	d �قيادة المركبة بحمولة زائدة عن الحد المسموح به37.

	e �وجود مشكلات طفيفة في مصدات المركبة38.

1.3 تقديم الإرشادات التوجيهية القائمة على البيانات إلى النواب لتعزيز مستويات 
السلامة المرورية. 

يتعين على مكتب رئيس شرطة المقاطعة اعتماد ممارسة رسمية للاستفادة من مصادر البيانات المستجدة، بما في 
ذلك مؤسسات المرور التابعة للبلديات، بغرض توجيه إستراتيجيات إنفاذ القانون وضمان تخصيص الموارد للقضايا 

الأعلى تأثيرًًا المتعلقة بالسلامة المرورية. خلال المقابلات التي أجراها مكتب OLEO، ناقش موظفو مكتب رئيس 
شرطة المقاطعة كيفية استخدام البيانات المتاحة في توجيه أنشطة إنفاذ القانون إلى التقاطعات والطرق التي تشهد 

معدلات مرتفعة من مخالفات السلامة، ومنها السرعة الزائدة أو تجاوز الإشارة الحمراء، غير أن أسلوب العمل هذا 
يُطُبق بصورة غير متسقة، ويعتمد في كثير من الأحيان إلى المبادرات الفردية. كما أوضح موظفو مكتب رئيس شرطة 
المقاطعة كيفية تعاون المؤسسة مع مهندسي المرور ومخططي المدن للاستعانة بالبيانات في التصدي لأوجه القصور 

في تصميم الطرق التي تؤدي إلى تهيئة الظروف المرورية غير الآمنة. 

يجب أن تستفيد القيادات في مكتب رئيس شرطة المقاطعة البيانات المستخلصة من مصادر مختلفة، ومنها بيانات 
السلامة المرورية والشكاوى المقدمة من المجتمعات المحلية والبيانات السابقة لأنشطة إنفاذ القانون، في توجيه 

إستراتيجيات إنفاذ القانون وتنسيق الجهود على مستوى المؤسسة لقياس ممارسات إنفاذ القانون وتأثيرها في نتائج 
السلامة المرورية. وعند تزويد النواب بتعليمات واضحة ومستندة إلى البيانات، يسهم ذلك في تقليل احتمالية تأثير 

التحيز في قرارات إنفاذ القانون، فضلًاا عن تعزيز الثقة المجتمعية. 

1.4 اتباع تدابير غير عقابية لمعالجة الأسباب الجذرية للمخالفات المرورية. 
يجب أن يتعامل مكتب رئيس شرطة المقاطعة مع المخالفات غير المتعلقة بالسلامة من خلال اتخاذ إجراءات غير 
عقابية لمعالجة السبب الجذري للمخالفة، بدالًا من الإسهام في تعقيد المشكلات التي يواجهها السائق. على سبيل 

المثال، في حال لم يتمكن السائق من إصلاح الأضواء الخلفية المعطلة بسبب محدودية الموارد المالية المتوفرة لديه، 
من شأن تحرير مخالفة وإصدار غرامة على السائق أن يفاقم الضغوط المالية التي يواجهها، إلى جانب احتمالية تأخير 

قدرته على حل مشكلة الأضواء الخلفية التي تسببت في إصدار المخالفة. وتوثق الأبحاث والدراسات أن الغرامات 
والرسوم وحدها لا تشكِّلّ أدوات فعالة لردع السلوكيات السلبية،39 فضلًاا عن تأثيرها السلبي غير المتناسب في الأفراد 

من ذوي الدخل المنخفض.40 

في 2024، نفذت شرطة Burien، بصفتها دائرة متعاقدة مع مكتب رئيس شرطة المقاطعة، 145 عملية فحص 
لمقاعد الأطفال في السيارات، واشترت 45 مقعدًًا لتقديمها للأسر المحتاجة بموجب منحة ممولة من الولاية. ويحث 
مكتب OLEO مكتب رئيس شرطة المقاطعة على مواصلة تبني البرامج التي تطبِّقّ إجراءات غير عقابية، وذلك لتزويد 

السائقين بالمعدات اللازمة لهم لضمان القيادة الآمنة على الطرق.

التوصيات
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التوصية الثانية 
وضع قيود على الاستجواب وحظر عمليات التفتيش التي تتم 

بعد الموافقة في أثناء حالات الاستيقاف المرورية دعمًًا لحقوق 
السائقين وللحد من أوجه التفاوت العرقية عند إنفاذ القانون. 

يساعد تقليل صلاحيات الاستجواب الذي يجوز للنائب مباشرته في أثناء حالات الاستيقاف المرورية وتقييد صلاحيته في طلب 
موافقة السائق على تفتيش المركبة في إعادة توجيه الموارد المحدودة المتوفرة لدى مكتب رئيس شرطة المقاطعة نحو أنشطة 
إنفاذ القانون الموجهة للمخالفات المتعلقة بالسلامة، والحد من أوجه التفاوت العرقية في ممارسات إنفاذ قوانين المرور. وعلى 

الرغم من أن الاستجوابات التحقيقية ذات النطاق الواسع و"عمليات التفتيش القائمة على الموافقة" مشروعة قانونًاً، فإنها مرتبطة 
بالممارسات الشرطية القسرية القائمة على التحيز.41 فعلى سبيل المثال، حددت دائرة شرطة San Francisco هدف تقليل 

حالات الاستيقاف المستندة إلى ذريعة لتسويغ التعديلات الحالية التي أدخلتها في سياستها للحد من الأسئلة التي يمكن للضباط 
توجيهها في أثناء حالات الاستيقاف المرورية.42 في حين لجأت العديد من المناطق إلى إصلاح آليات استخدام عمليات التفتيش 

التي تتم بالموافقة، إذ حظرت Scotland عمليات التفتيش تلك، نظرًًا لاستخدامها بشكل مفرط واستهدافها بشكل غير متناسب 
لفئة الشباب من الطبقة العاملة.43 وعقب حظر عمليات التفتيش التي تتم بالموافقة في Scotland، ارتفع معدل عمليات 

التفتيش الناجحة التي أسفرت عن ضبط ممتلكات مسروقة أو مواد مخدرة، إلى جانب تراجع معدلات الجريمة.44

تثير عمليات التفتيش التي تتم بالموافقة مخاوف خاصة نظرًاً لشيوع استخدامها. وعلى خلاف عمليات التفتيش الأخرى،l لا 
يتطلب استثناء عملية التفتيش التي تتم بالموافقة من جهة إنفاذ القانون استيفاء معيار معين من الإثبات القانوني، ومن ثم 

لا يتوفر حد أدنى واجب من الأدلة أو درجة اليقين بارتكاب جريمة. وتترك مسألة طلب الموافقة على التفتيش للتقدير الفردي 
للنائب والفرد الخاضع للتفتيش.

على الرغم من التسمية المتداولة، يرى الباحثون والمناصرون في المجال بأن "عمليات التفتيش التي تتم بالموافقة تفتقر 
إلى الموافقة الفعلية".45 حتى في حالة توضيح الحق في رفض الخضوع للتفتيش وفهم السائق ذلك، يشير فقهاء القانون 

إلى أن الموافقة امتثاالًا لشخص يمثل السلطة، مثل ضباط الشرطة، لا تُعُد موافقة حرة؛ إذ يبدي العديد موافقتهم بدافع درء 
الضرر الذاتي، لعلمهم بعدم قدرتهم على الانصراف بحرية وما قد يترتب على ذلك من تبعات.46 كما أن الفئات الضعيفة من 

السكان، مثل الأطفال والأشخاص ذوي الإعاقات الذهنية، أكثر قابلية "للتنازل" أوالتخلي عن حقوقهم القانونية، لأنهم أكثر تأثرًًا 
بالشخصيات ذات السلطة وأقل قدرة على استيعاب التبعات الكاملة.47 

أخيرًاً، تظهر البيانات الوطنية أن عمليات التفتيش التي تتم بالموافقة تُطُبق على نحو غير متناسب مع السائقين من أصحاب 
البشرة الملونة، وأن الغالبية العظمى منها لا تُفُضي إلى ضبط مواد محظورة.48 وعلى الرغم من ارتفاع معدلات تفتيش مركبات 

السائقين من أصحاب البشرة السمراء، فإن معدلات ضبط المواد المحظورة لديهم مماثلة أو أقل مقارنة بالسائقين ذوي البشرة 
البيضاء.49 كما أشارت التحليلات لبيانات حالات الاستيقاف إلى انخفاض الاشتباه لتفتيش السائقين من أصحاب البشرة السمراء 
وذوي الأصول اللاتينية مقارنة بالسائقين من ذوي البشرة البيضاء.50 بينما تبرر جهات إنفاذ القانون أهمية عمليات التفتيش التي 

تتم بالموافقة باعتبارها أداة تحقيق، أوضح الباحثون انخفاض احتمالية ضبط المواد المحظورة في هذا النوع من عمليات التفتيش 
مقارنة بعمليات التفتيش القائمة على سبب محتمل،m وأنه لا توجد صلة بين الاستعانة بعمليات التفتيش التي تتم بالموافقة 

ومعدلات الجرائم العنيفة.51 

عند إجراء عمليات تفتيش بموجب مذكرة توقيف أو سبب محتمل قانونًاً أو اشتباه معقول، فإنه يُشُترط توفر "معيار محدد للإثبات القانوني"، أو  	 l

مستوى معين من الأدلة، لإجراء التفتيش. وينشئ هذا المعيار سقفًًا قانونيًًا موحدًًا ويمنح جهات إنفاذ القانون السند القانوني للتدخل في نطاق الحق 

الدستوري المنصوص عليه في التعديل الرابع، والمتعلق بالحماية من التفتيش غير المبرر.

أظهرت هذه الدراسة أن عمليات التفتيش التي تتم بالموافقة أقل نجاعة قانونيًًا من عمليات التفتيش التي تشترط استيفاء معيار أعلى من توفر  	  m

الأدلة، غير أن مكتب OLEO أقر أيضًًا بحظر عمليات التفتيش المبنية على سبب محتمل قانونًاً في ولاية Washington بموجب قرار صادر من 

 .)2010( State Supreme Court). State of Washington v. Tibbles( المحكمة العليا في الولاية
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على الرغم من كثرة المخاوف المتعلقة بهذه الممارسة وجديتها، يجري مكتب رئيس شرطة المقاطعة عادةًً عمليات التفتيش التي 
تتم بالموافقة باعتبارها ممارسة "مشروعة ومعقولة"، دون أن يملك آلية منهجية متوفرة للجميع لتتبُعُها على نحو يسمح بتحليلها 
ويكفل الشفافية العامة.52 على نحو مماثل، وفي ظل غياب ضمانات إضافية تتعلق بالسياسات والتدريب لعمليات الاستجواب 

والسلوك المتبع في حالات الاستيقاف المرورية، قد يلجأ النواب إلى أساليب تحقيق إشكالية ما يقوض الثقة والعلاقات مع أفراد 
المجتمع.

2.1 �إلزام النواب بقصر نطاق استجواباتهم خلال التفتيش المروري على السبب 
الرئيسي الذي استدعى التوقيف.

يتعين على مكتب رئيس شرطة المقاطعة ضمان توجيه حالات الاستيقاف المرورية للتعامل مع المخالفات المحددة 
المتعلقة بالسلامة المرورية، بدالًا من الاستعانة بها باعتبارها وسيلة للتحقيقات العامة. يؤدي قصر الاستجوابات خلال 
حالات الاستيقاف المرورية على الأسباب الموجبة له يضمن استجابة النواب للسلوكيات الخطرة، الأمر الذي من شأنه 
تعزيز السلامة المرورية وتوعية السائقين. مع ذلك، يجب أن تنص السياسة صراحة أنه متى توفرت شبهة معقولة لدى 

النائب بوقوع نشاط إجرامي أو استمراره أو احتمال وقوعه، فإنه يجوز له توسيع نطاق التحقيق.53 تهدف هذه التوصية 
إلى تقييد حالات الاستيقاف المبنية على ذريعة التي تبيَّّن أنها تستهدف السائقين أصحاب البشرة السمراء على 

المستوى الوطني بشكل غير متناسب.54 ولا يجوز أن يُفُهم التقييد المفروض على نطاق الاستجواب على نحو يمنع 
النائب من مناقشة مخالفات السلامة المرورية الإضافية أو المتعددة التي قد يكون السائق ارتكبها، أو لا ينبغي أن 

يمنعه من إعلام السائق بمخالفة لا تتعلق بالسلامة أو تقديم قسيمة إصلاح له.

2.2 إلزام النواب بضرورة إبلاغ السائق على الفور بالسبب الأولي لعمليات 
التوقيف فور التواصل معه.

يجب أن تفرض التوجيهات المتعلقة بالسياسات معيارًًا للتواصل الواضح منذ لحظة إيقاف المركبة بهدف تعزيز 
التفاهم بين النواب والسائقين، وتحسين العلاقات بين جهات إنفاذ القانون وأفراد المجتمع.55 إن بدء حالة الاستيقاف 

المرورية على أساس من الاحترام والشفافية ينسجم مع التزام مكتب رئيس شرطة المقاطعة بالعدالة الإجرائية، 
وقد ثبتت فعاليته في تعزيز الموثوقية بين أفراد المجتمع.56 أثبتت أيضًًا الأبحاث والدراسات أن التصرف على نحو 

يمتثل لمبادئ العدالة الإجرائية يعزز الامتثال الطوعي والتعاون من جانب السائقين، فضلًاا عن إسهامه في الحد من 
احتمالات التصعيد في حالات الاستيقاف المرورية.57 

2.3 �حظر "عمليات التفتيش التي تتم بالموافقة" خلال حالات الاستيقاف 
المرورية. 

يقدم مكتب OLEO توصيته لمكتب رئيس شرطة المقاطعة بإيقاف عمليات التفتيش التي تتم بالموافقة في أثناء 
حالات الاستيقاف المرورية، إذ تنطوي هذه الممارسة على العديد من المخاوف الجسيمة وتتمثل في شبهة الإكراه 
والتعرض لأوجه التفاوت العرقية في الإجراءات وعدم وجود معيار محدد للإثبات القانوني. على الرغم من أن إجراء 
عمليات التفتيش هذه يُعُد جائزًًا قانونًاً من الناحية الشكلية، يرى فقهاء القانون أن هذه الموافقة لا تنبع عن إرادة 

حرة. في ظل هذه المخاوف الجسيمة، وافتقار مكتب رئيس شرطة المقاطعة إلى إستراتيجية موحدة ونقص البيانات 
المتعلقة بعمليات التفتيش هذه التي يمكن توظيفها لفهم تأثير عمليات التفتيش، يقدم مكتب OLEO توصيته إلى 

مكتب رئيس شرطة المقاطعة بتعليق العمل بهذه الممارسة. 

التوصيات
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التوصية الثالثة 
جمع البيانات المتعلقة بجميع حالات الاستيقاف المرورية، بما 
في ذلك البيانات الديموغرافية، وتنفيذ أفضل الممارسات في 
جمع البيانات وتخزينها وتحليلها للارتقاء بمستويات الشفافية 

وتعزيز مبدأ المساءلة.

يتيح تحسين ممارسات جمع البيانات لمكتب رئيس شرطة المقاطعة تحليل مدى الكفاءة والإنصاف والقيم الشاذة التي تمت 
ملاحظتها في سلوكيات النواب، والمساعدة في وضع سياسة شاملة على مستوى المؤسسة لمعالجة قضايا السلامة المرورية.58 

بينما تُعُد البيانات وسيلة جوهرية يمكن الاستعانة بها في تحسين مستويات السلامة المرورية في المنطقة التابعة لمكتب رئيس 
شرطة المقاطعة، فإن حجم الاستفادة من البيانات التي جمعها لا يزال محدودًًا من ناحية الجودة والقدرة على تحليلها. وقد طور 

المناصرون على الصعيد الوطني إستراتيجيات لجمع بيانات عن كل حالات الاستيقاف المرورية التي يمكن تحليلها، مع الحد من 
الأعباء الإدارية غير الضرورية التي تقع على عاتق الضباط.59 في الوقت الراهن، يجمع مكتب رئيس شرطة المقاطعة جزءًًا من 

معلومات حالات الاستيقاف المرورية، إلا أنها تظل غير مكتملة وغير متاحة للعامة أو لا يمكن تحليلها. تعد إتاحة البيانات للعامة 
أمرًًا جوهريًاً، إذ تسهم البيانات التفصيلية العالية الجودة في تحسين مستوى الثقة في جهات إنفاذ القانون بين الجمهور ووسائل 

الإعلام، بالإضافة إلى الارتقاء بمستوى التقييمات الشُُرطية وصياغة السياسات.60 

3.1 جمع البيانات من جميع حالات الاستيقاف المرورية وتحليلها. 
يتعين على مكتب رئيس شرطة المقاطعة تسجيل جميع حالات الاستيقاف المرورية، بغض النظر عن نتائجها، 

وجمع بيانات الأفراد المنخرطين في كل حالة استيقاف، بما يضمن توثيقًًا أدق لإجراءات إنفاذ القانون التي ينفذها 
مكتب رئيس شرطة المقاطعة. قد عبر موظفو المكتب عن مخاوفهم، ومفادها أن اشتراط جمع المزيد من البيانات 
في عمليات التوقيف المرورية يمكن أن يؤدي إلى عزوف النواب عن تنفيذ حالات الاستيقاف تلك. مع ذلك، يمكن 
تخفيف العبء الإداري الذي يتحمله النواب من خلال قوائم منسدلة تتيح اختار البيانات بسهولة من نظام الإرسال 
بمساعدة الكمبيوتر )CAD(. إضافة إلى ذلك، يؤدي جمع البيانات خلال كل حالات الاستيقاف المرورية إلى تخفيف 

الأعباء الإدارية بمرور الوقت من خلال تقديم رؤى متعمقة حول كيفية إنفاق الموارد، وكيف يمكن لمكتب رئيس 
شرطة المقاطعة تطوير الموارد وترشيدها بما يحقق أفضل نتائج إجراءات إنفاذ قوانين المرور. تشمل جميع حالات 

الاستيقاف المرورية ما يلي: 

	a �أغراض تعليمية.

	b �توجيه تحذير شفهي.

	c �  وضع حواجز على الطرق أو نقاط تفتيش التي يؤسسها مكتب رئيس شرطة المقاطعة أو يديرها موظفون .
تابعون للمكتب

	d �إصدار تحذير.

	e �تحرير مخالفات.

	f �الاعتقال.

يجب أن تتضمن البيانات التي يتم جمعها في كل حالات الاستيقاف ما يلي:

	a �أسباب التوقيف.

	b  �  نتيجة التوقيف )على سبيل المثال: التوعية، أو توجيه تحذير شفهي، أو تحرير مخالفة، أو الاعتقال، .
أو ما إلى ذلك(

	c �توقيت التوقيف وموقعه.

التوصيات
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	d �الأشخاص المنخرطون في التوقيف:.

	i �الخصائص الديموغرافية )العرق، والنوع الاجتماعي، والعمر(.

.	ii �الخصائص الوظيفية ذات الصلة بالمؤسسة )الرتبة، ومدة الخدمة(

	e �يشمل الإجراء )الإجراءات( التي اتخذها النائب في أثناء التوقيف ما يلي:.

	i � بيان ما إذا تم إخراج أي شخص من المركبة، أو إخراجه بالقوة الجسدية، واحتجازه على جانب الطريق، .
أو تقييده بالأصفاد، أو إخضاعه للتفتيش بواسطة كلاب بوليسية 

.	ii �بيان إجراء التفتيش من عدمه وأسبابه

i.	ii �نتائج التفتيش )ضبط مواد محظورة، أو أسلحة، أو ممتلكات مسروقة، أو أموال، أو عدم وجود مضبوطات، 
وغيرها(

.	iv �أوصاف الممتلكات المصادَرة

	v �توثيق بيانات استخدام القوة.

3.2 جمع البيانات الديموغرافية المتعلقة بحالات الاستيقاف المرورية وتحليلها. 
للتحقق ما إذا كانت ممارسات إنفاذ القانون التي يطبقها مكتب رئيس شرطة المقاطعة قد تتسبب في آثار تمييزية 
متفاوتة على أفراد المجتمع في مقاطعة King وما مدى تأثيرها، ومعرفة المعلومات الديموغرافية التي يتعين جمعها 

في كل حالات الاستيقاف المرورية التي يتم تنفيذها. فقد أشار التقرير الصادر عام 2022 عن مكتب المدقق إلى أن 
"مكتب رئيس شرطة المقاطعة لا يعمل على جمع البيانات الديموغرافية الخاصة بحالات الاستيقاف المرورية أو 

تحليلها بأسلوب منهجي ضمن إجراءاته التشغيلية. وهو ما يحد قدرة مكتب رئيس شرطة المقاطعة على تقييم أوجه 
التفاوت التميزية في حالات الاستيقاف المرورية". 61 يوصي مكتب المدقق مكتب رئيس شرطة المقاطعة بجمع 

البيانات الديموغرافية المتصوَّّرة في كل حالة استيقاف، دون النظر إلى الغرض من التوقيف أو نتيجته. 

أبدى موظفو مكتب رئيس شرطة المقاطعة تحفظًًا وعدم ارتياح تجاه خطوة توثيق البيانات الديموغرافية المتصوَّّرة 
في حالات الاستيقاف المرورية. وتضمن ذلك مخاوف تتعلق بعدم دقة البيانات وصعوبة التطبيق، فضلًاا عن 

‎تأثير ذلك سلبيًًا في علاقة الألفة بين نواب الشرطة والسائقين. ومع ذلك، ووفقًًا لوزارة العدل الأمريكية 
 )U.S. Department of Justice(، تتمثل أفضل الممارسات في تسجيل تصور الضابط عن هوية الفرد، 

وهو ما قد يؤدي إلى تمييز أو تحيز عرقي تجاه الفرد دون النظر إلى مدى دقة ذلك التصور.62 

يدعم مكتب OLEO ويشدد على التوصية التي تدعو مكتب رئيس شرطة المقاطعة إلى جمع البيانات الديموغرافية 
في جميع حالات الاستيقاف المرورية، إذ لا يجوز لنواب الشرطة مطالبة الأشخاص الموقوفين بالإفصاح شخصيًًا عن 

الخصائص المحددة أدناه.63
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قد صُُممت هذه التوصية استنادًًا إلى قانون California لمكافحة التنميط العرقي والهوية لعام 2015 الذي يستهدف 
تقليص ممارسات التنميط العرقي عند إنفاذ القانون. في California، يُلُزم الضباط قانونًاً بجمع البيانات الديموغرافية 

المتصوَّّرة في جميع حالات استيقاف المركبات والمشاة.64 ويتعين أن تضم البيانات الديموغرافية المجمعة ما يلي:

	a .o،والنوع الاجتماعي، والتوجه الجنسي n،تصور نائب الشرطة للانتماء العرقي أو الإثني للفرد )الأفراد( الموقوف  �
والسن، وحالة الإعاقة، ومستوى إتقان اللغة الإنجليزية

	b �بيان ما إذا كان الفرد الموقوف يمر بأزمة نفسية أو سلوكية .

	c .pالانتماء العرقي أو الإثني لنائب الشرطة ومدة خدمته�

3.3 تنسيق ممارسات جمع البيانات. 
بينما يعمل مكتب رئيس شرطة المقاطعة على تحديث برامج البيانات لديه،q يوصي مكتب OLEO باغتنام هذه 

الفرصة لوضع إجراءات موحدة لجميع برامج البيانات )يشمل ذلك CAD، وIAPro، وMark 43، وSectorr(، بما يضمن 
توحيد مدخلات البيانات قدر الإمكان على اختلاف الموظفين، ويؤدي إلى إنتاج بيانات عالية الجودة. ويمكن لعمليات 

جمع البيانات الموحدة أن تسهم في تحسين القدرة على تحليل البيانات المجمعة، بما يتيح الاستفادة من البيانات 
لتحقيق التأثير الأمثل.

	a �  يجب التأكد من مطابقة البرامج مع دليل الأوامر العامة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة؛ وذلك لضمان اتساق .
حقول إدخال البيانات مع إجراءات إنفاذ القانون المسموح بها بموجب السياسات المعمول بها.

قدم مكتب OLEO توصية بأن يستخدم مكتب رئيس شرطة المقاطعة بالفئات العرقية والإثنية المعتمدة لدى مكتب الإحصاء الأمريكي  	  n 

 )U.S. Census Bureau(؛ حتى يتسنى له تحليل البيانات على نحو أفضل مقارنة بقواعد البيانات الأخرى، وتضم هذه الفئات ما يلي: الأمريكي من 
ذوي البشرة البيضاء، والأمريكي من أصحاب البشرة السمراء، والأمريكي من أصول إفريقية، والأمريكي الأسيوي، وسكان هاواي الأصليون، وسكان 

جزر المحيط الهادئ الأمريكي، والأمريكي الأصلي، والأمريكي من أصول أسبانية ولاتينية، والأمريكي متعدد الأعراق. ويقر مكتب OLEO بأن هذه 
، ويدعو أفراد المجتمع المحلي إلى إرسال ملاحظاتهم للتصدي لهذه  القائمة لا تمثل الأعراق والهويات الإثنية لسكان مقاطعة King تمثيالًا شامالًا

التحديات المتعلقة بالبيانات على نحو أفضل. 

يعرب المناصرون لمجتمعات LGBTQ+ )مجتمعات الميم( عن مخاوفهم المشروعة بخصوص جمع جهات إنفاذ القانون للمعلومات المتعلقة  	  o

بالميول الجنسية أو النوع الاجتماعي للأفراد، نظرًاً لما قد يترتب على ذلك من مخاطر تهميش إضافية أو ترسيخ أوجه التحيز القائمة. ومع ذلك، 

ولغايات تقييم أوجه التفاوت ورصد الأدلة على عمليات التنميط القائمة على الميول الجنسية أو النوع الاجتماعي، فإنه يوصى بتسجيل الضباط 

لتصوراتهم الخاصة للنوع الاجتماعي والميول الجنسية للأفراد الموقوفين. ويسهم ذلك في تحديد نقاط في البيانات من شأنها الكشف عن الاعتقاد 

 الذي كوَّّنه الضابط تجاه الفرد موضع حالة الاستيقاف، وكذلك كشف الأدلة عن حالات التنميط، والحث على إجراء الإصلاحات اللازمة. راجع 

 ,Leonore F. Carpenter and R. Barrett Marshall, “Walking While Trans: Profiling of Transgender Women by Law Enforcement 
,2017 and the Problem of Proof,” William & Mary Journal of Race, Gender, and Social Justice, November 

 .https://scholarship.law.wm.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1461&context=wmjowl 

يشجع مكتب OLEO مكتب رئيس شرطة المقاطعة على تحديد آليات الاحتفاظ بهذه المعلومات لكل نائب شرطة، بحيث لا تتطلب الإدخال اليدوي  	  p

لها في كل حالة استيقاف مرورية. ويعد ذلك من أفضل الممارسات لجمع هذا النوع من المعلومات وإزالة جميع بيانات التعريف الشخصية، مثل 

 Marie Pryor, Phillip Atiba Goff, Farhang Heydari, الأسماء وأرقام الشارات، ويمكن تحقيق ذلك من خلال منح كل نائب رقم معرِّفّ فريد. راجع

 and Barry Friedman, “Collecting, Analyzing, and Responding to Stop Data: A Guidebook for Law Enforcement Agencies,
 The Center on Policing Equity, the Policing Project at New York University School of ,2020 ”,Government, and Communities

Law, and the California Department of Justice, https://static1.squarespace.com/static/58a33e881b631bc60d4f8b31/t/5f7335
.d7294be10059d32d1c/1601385959666/COPSGuidebook+Final+Release+Version.pdf

يباشر مكتب رئيس شرطة المقاطعة إجراءات الانتقال إلى استخدام نظام CAD جديد. 	  q

يستخدم مكتب رئيس شرطة المقاطعة العديد من البرامج لتنظيم البيانات، ومن بينها الأنظمة التالية: نظام CAD الذي يستخدمه نواب الشرطة  	 r

عند الاستجابة للبلاغات وتوجيه التحذيرات وإصدارات المخالفات. IAPro هو برنامج يُسُتخدم في تتبع التحقيقات الداخلية وحالات استعمال القوة. 

قاعدة بيانات Mark43 هي قاعدة تضم كل البيانات التي تم جمعها عند إجراء عملية اعتقال. وأخيرًاً، Sector وهو نظام تديره دورية ولاية واشنطن 

)Washington State Patrol( لتخزين بيانات ممارسات إنفاذ قوانين المرور على مستوى الولاية. وقد تكون بيانات قضية واحدة مخزنة في أكثر من 
. برنامج، ما يجعل عملية التحليل معقدة وتستغرق وتًًقا طويالًا
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	b �  يجب حفظ البيانات الخاصة بحالات الاستيقاف المرورية في نظام برمجي واحد بما يسهل إجراء عمليات .
التحليل. يجب أن تتاح للعامة البيانات المتعلقة بالعدد الإجمالي لحالات الاستيقاف المرورية، ونتائجها، 

والبيانات الديموغرافية الخاصة بها. 

	c �  يتعين على جميع نواب الشرطة الالتزام بإكمال دورات تدريبية شاملة ومستمرة ومنتظمة حول كيفية استخدام .
أدوات جمع البيانات المتوفرة لدى مكتب رئيس شرطة المقاطعة.

	d �  يتعين على مكتب رئيس شرطة المقاطعة الاستعانة ببرامج تستكشف التناقضات والحقول غير المكتملة .
تلقائيًا للحد من عمليات إدخال البيانات بالخطأ. الحقول غير المكتملة للحد من عمليات إدخال البيانات بالخطأ.

التوصية الرابعة 
في حال كان مكتب رئيس شرطة المقاطعة يدرس إمكانية 

توسيع نطاق ممارسات إنفاذ قوانين المرور الآلية، فإنه يتعين 
على مقاطعة King، كشرط مسبق، تكليف جهة مستقلة لإجراء 

دراسة للجدوى ومسائل الإنصاف، واشتراط المشاركة الموسَّّعة 
للمجتمعات المحلية في التطبيق المحتمل لممارسات إنفاذ 

القانون الآلية.

يُقُصد بـ "ممارسات إنفاذ القانون الآلية" إستراتيجية إنفاذ القانون التي تعتمد فيها على استخدام الكاميرات في تصوير لوحات 
ترخيص المركبات المرتكبة للمخالفات القانونية، وإرسال تحذير أو إصدار مخالفة عبر البريد إلى المالك المسجل للمركبة.65 وغالبًاً 

ما تُسُتخدم الكاميرات في مخالفات السرعة الزائدة أو تجاوز الإشارة الحمراء، على الرغم من أن المناطق على المستوى الوطني 
لا تزال تُرُى تجاربًاً للاستعانة بممارسات أخرى آلية لإنفاذ القانون، ومن بينها استخدام الكاميرات في رصد مخالفات التشتت 

في أثناء القيادة.66 يطبق استخدام الكاميرات مع مخالفات تجاوز الإشارة الحمراء حاليًًا بشكل محدود في نطاق المنطقة التابعة 
لمكتب رئيس شرطة المقاطعة، وبشكل رئيسي في مدينة Kenmore.‏67 

الاستعانة بممارسات إنفاذ القانون الآلية تنطوي على محاسن ومساوئ محتملة تتعلق بنواب الشرطة وأفراد المجتمع المحلي 
على حد سواء. ومن أبرز المنافع المتأتية عن الاستعانة بممارسات إنفاذ القانون الآلية لتقليل عدد عمليات التوقيف المرورية 

المنفذة، والحد من احتمالات وقوع المشادات الخطيرة والتفاعلات التي تترتب عليها أضرارًًا نفسية بين موظفي مكتب رئيس 
شرطة المقاطعة وأفراد المجتمع المحلي.68 إضافةًً إلى ذلك، أثبتت تلك الممارسات فعاليتها في تغيير سلوكيات القيادة الخطرة 

والحد من حوادث التصادم.69 

مع ذلك، يمكن أن تثير ممارسات إنفاذ القانون الآلية مخاوف تتعلق بالخصوصية والمراقبة.70 تستعين معظم كاميرات رصد 
السرعة Automatic License Plate Reader( ALPR, تقنية القارئ الآلي للوحات ترخيص المركبات) التي يمكنها التقاط ما يصل 

إلى 1,800 لوحة في الدقيقة. تستخدم مؤسسات إنفاذ القانون تقنية ALPR في رصد المجتمعات المهمشة، ومن بينها مجتمعات 
الأفراد أصحاب البشرة الملونة وذوي الدخل المخفض.71 وُُجهت للشركات المصنعة لتقنية ALPR، التي تعمل على جمع بيانات 

الموقع الحساسة وتخزينها، اتهامات بانتهاك قوانين الولاية بسبب مشاركتها لبيانات مواقع المركبات مع مؤسسات إنفاذ القانون 
 ALPR الفيدرالية المعنية بحراسة الحدود.72 إضافة إلى ذلك، لا تُتُاح العقود المبرمة بين مؤسسات إنفاذ القانون وموردي تقنية

للعامة، ما يحد من تطبيق مبدأ الشفافية مع الجمهور. 

يمكن أن تسهم ممارسات إنفاذ القانون الآلية في زيادة حدة أوجه التفاوت العرقية والاقتصادية عند إنفاذ قوانين المرور نظرًًا 
إلى تمركز الكاميرات في ممرات عالية السرعة تقع غالبًاً في أحياء مكتظة بالسكان ممن ترتفع بينهم نسب الأشخاص أصحاب 

البشرة الملونة وذوي الدخل المنخفض.73 ومن ثم، ترتفع احتمالية فرض الغرامات المرتبطة بالمخالفات المرورية الصادرة آليًًا على 
السائقين أصحاب البشرة الملونة وذوي الدخل المنخفض الذين قد يعجزون عن سداد قيمة المخالفة.74 

 ،King بأي خطط حالية لتوسيع نطاق استخدام ممارسات إنفاذ القانون الآلية في مقاطعة OLEO على الرغم من عدم إلمام مكتب
يتعين على مكتب رئيس شرطة المقاطعة اتخاذ أقصى درجات الحيطة والحذر قبل التوسع في تطبيق تلك الممارسات نظرًًا 

لمحدودية الميزانية المخصصة ولما سبق ذكره من مخاوف. وثمة مخاوف أخرى تتعلق بممارسات إنفاذ القانون الآلية تتمثل في 

التوصيات
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ارتفاع قيمة الغرامات المفروضة التي تحقق إيرادات، بالإضافة إلى أن تلك الممارسات لا تعالج الأسباب الجذرية للأوضاع المرورية 
الخطرة.75 أوضحت الأبحاث أن تحسين تصاميم الطرق هو أسلوب أكثر كفاءة لتحسين مستويات السلامة المرورية )على سبيل 

المثال انخفضت معدلات حوادث التصادم المسببة %75 للإصابات نتيجة إقامة ممرات دائرية بديلة للإشارات الضوئية وعلامات 
التوقف التحذيرية(.76

4.1 لا يجوز لمكتب رئيس شرطة المقاطعة الشروع في تطبيق أي ممارسات آلية 
جديدة أو إضافية لإنفاذ القانون حتى توضح دراسة الجدوى ومسائل الإنصاف 

مسارًًا لكيفية الحد من المخاوف المتعلقة بالخصوصية والإنصاف.
في ضوء ما ثبت من أدلة تفيد أن ممارسات إنفاذ القانون الآلية قد تُفُضي إلى تحميل الفئات السكانية المنخفضة 
الدخل وأصحاب البشرة الملونة أعباءًً غير متكافئة،77 يوصي مكتب OLEO مقاطعة King بإجراء المزيد من الأبحاث 

قبل الشروع في توسيع نطاق تطبيق ممارسات إنفاذ القانون الآلية، بما في ذلك تركيب كاميرات إضافية أو التوسع 
في استخدام الكاميرات الحالية )مثل إعادة استخدام الكاميرات المثبتة حاليًًا في مناطق المدارس خارج إطار ساعات 
وأغراض الاستخدام الحالية(، أو اعتماد أنواع جديدة من تقنيات إنفاذ القانون الآلية في المنطقة التابعة لمكتب رئيس 

شرطة المقاطعة. يجب أن تدرس الجدوى ومسائل الإنصاف ما يلي:

	a �  بيان أي المجتمعات المحلية تعاني مستويات غير متكافئة من المخاوف المتعلقة بالسلامة لمرورية، مثل .
مخالفات السرعة الزائدة وتجاوز الإشارة الحمراء، التي ستكون المستفيد الأكبر من تطبيق ممارسات إنفاذ 

القانون الآلية

	b �  التحقق من جدوى توجيه التمويل نحو معالجة أو تحسين تصاميم الطرق بدلًًا من توجيهه إلى ممارسات إنفاذ .
القانون الآلية

	c .King بحث ما إذا كان استخدام الكاميرات يزيد حدة آثار التمييز العرقية في مقاطعة  �

	d �  بيان مدى فعالية الكاميرات المتوفرة حاليًا لاستخدامها في المنطقة التابعة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة .
بغرض تحسين مستويات السلامة المرورية؛ دون قياس النجاح بالإيرادات أو عدد المخالفات الصادرة

	e �  مراجعة أوجه الاستخدام الحالية للإيرادات، والمخاوف المتعلقة بالخصوصية، والآثار المرتبطة بالإنصاف نتيجة .
تطبيق ممارسات إنفاذ القانون الآلية في المنطقة التابعة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة

	f �  فحص ممارسات مشاركة البيانات المطبقة في المناطق وفي مؤسسات إنفاذ القانون الفيدرالية .

	g �  تحليل الشركات الخاصة أو الجهات المتعاقَد معها وآلية استخدام البرامج التي توفرها؛ ويشمل ذلك ممارسات .
مشاركة البيانات

	h �  بيان إجراءات استخدام البيانات وتخزينها.

يجب أن تتولى إجراء دراسة الجدوى ومسائل الإنصاف مؤسسة مستقلة عن مكتب رئيس شرطة المقاطعة، وإعدادها 
بالشراكة مع المجتمعات المحلية ضمن نطاق المنطقة التابعة لمكتب رئيس شرطة المقاطعة، وذلك حتى تُتُاح 

الفرصة الكافية للمجتمعات المتأثرة لمشاركة ملاحظاتها ومدخلاتها على مدار مراحل العملية.

4.2 يجب أن تتسم أي خطط مستقبلية لتطبيق ممارسات إنفاذ القانون الآلية 
الإضافية بكونها موجهَّّة مجتمعيًًا وتستهدف التصدي للأسباب الجذرية 

للمخاوف المتعلقة بالسلامة المرورية.
يوصي مكتب OLEO بإشراك المجتمعات المحلية في الجهود المعنية بتطبيق ممارسات إنفاذ القانون الآلية. وفي 
حال اعتزم مكتب رئيس شرطة المقاطعة وشركاؤه من الجهات الحكومية المحلية، عقب الانتهاء من إعداد دراسة 
الجدوى ومسائل الإنصاف ونشرها، بدء تطبيق ممارسات إضافية آلية لإنفاذ القانون، يتعين إشراك أفراد المجتمع 

المحلي مشاركة كاملة في عملية اتخاذ القرار لمواقع الكاميرات المخصصة لتطبيق هذه الممارسات وتحديد 
إستراتيجيات إنفاذ القانون، بما في ذلك تلك المتعلقة بالعقوبات، لضمان منح البرنامج الأولوية للقضايا المتعلقة 

بالسلامة المرورية.

التوصيات
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يجب أن يستهدف أي برنامج مستقبلي لممارسات إنفاذ القانون الآلية تقليص الآثار السلبية للعقوبات المالية 
المرتبطة بممارسات إنفاذ القانون الآلية التي لا تعالج الأسباب الجذرية للمخاوف المتعلقة بالسلامة المرورية. على 

المناطق مراعاة ما يلي:

	a �  إمكانية إعداد برامج تجريبية للمخالفات لا يترتب عليها فرض عقوبات مالية، مع الاكتفاء بتوجيه تحذيرات .
لفترة محددة 

	b �  تحديد مستويات الغرامات وخيارات الدفع )على سبيل المثال الغرامات القائمة على الدخل وخطط السداد .
دون رسوم( والبدائل المعتمدة )على سبيل المثال مخالفات الإصلاح وخيارات الخدمة المجتمعية(

	c �  آليات ضمان إعادة استثمار إيرادات ممارسات إنفاذ القانون الآلية في عمليات تحسين تصاميم الطرق والبنية .
التحتية للسلامة المرورية المحددة من جانب المجتمع المحلي

الخاتمة 
حدد شركاء مكتب OLEO السلامة المرورية وإنفاذ القانون بوصفهما أبرز المخاوف لدى السكان والعاملين ومستخدمي الطرق في 
مقاطعة King. ونظرًاً إلى أن حالات الاستيقاف المرورية هي النمط الأكثر شيوعًًا للتفاعل بين الجمهور وجهات إنفاذ القانون، فمن 

الأهمية بمكان أن تتوفر لدى مكتب رئيس شرطة المقاطعة سياسات وإجراءات محددة لإنفاذ قوانين المرور تتسم بالاستجابة 
للاحتياجات المجتمعية.78 

في 2022، أجرى مكتب التدقيق عملية تدقيق لممارسات إنفاذ قوانين المرور التي يطبقها مكتب رئيس شرطة المقاطعة.79 
وقد توصل التقرير إلى أن الوكالة لا تمتلك إطارًًا توجيهيًًا إستراتيجيًًا لممارسات إنفاذ قوانين المرور، كما أنها لا تجمع البيانات 

الشاملة الخاصة بحالات الاستيقاف المرورية. وتؤكد البيانات التي تم جمعها خلال مرحلة التواصل التي أطلقها مكتب OLEO هذه 
الاستنتاجات. 

أعد مكتب OLEO وشركاؤه توصيات إضافية بخصوص إستراتيجية إنفاذ قوانين المرور التابعة لمكتب رئيس 
شرطة المقاطعة، وذلك بغرض تحسين مستويات السلامة المرورية وتعزيز التطبيق المنصف لممارسات 

إنفاذ القانون والحث على جمع البيانات بشكل صحيح. عقب عرض هذه التوصيات على مجلس مقاطعة King ومكتب 
رئيس شرطة المقاطعة، يعتزم مكتب OLEO متابعة تنفيذ التوصيات، بما يضمن بقاء شركائه والمجتمعات المحلية في مقاطعة 
King على اطلاع بالخطوات المتخذة لتحسين مستويات السلامة المرورية وتطبيق ممارسات إنفاذ القانون في مقاطعة King.‏80 
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