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King County Office of Law Enforcement Oversight 
(OLEO) 對警長辦公室 (Sheriff’s Office) 進行獨立監
督。我們進行客觀的審查與獨立調查，並提出以社區
為導向、以公平為基石的循證政策建議。這些建議是
OLEO與社區組織合作提出。

本報告由以下人員編製：
Simrit Hans、Molly Webster、Lea Hunter以及 
Katy Kirschner
合作單位：Congolese Integration Network, 
Eastside for All, People Power Washington, 
Transportation Choices Coalition, 以及Washington 
for Black Lives（隸屬於Washington Community 
Alliance的專案）

關於資料的說明：OLEO盡可能選擇使用金縣特定的
資料，以確保研究結果的準確性與相關性。然而，	
在沒有縣級資料的情況下，OLEO依賴州或全國層	
級的資料來指導研究結果。

可提供其他格式版本。
請致電206-263-8870或TTY：711。

報告編輯：
Liz Dop 
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交通執法：調整警長辦公室的工作方式以提升道路安全

執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

執行摘要
本報告：方法與社區主導流程
在本報告中，OLEO及其社區夥伴檢視了警長辦公室的交通執法實務，並提出四項建議，以制定更具資
料驅動性、公平性且以安全為重點的交通執法策略。

本報告是OLEO首個社區主導型政策專案，由OLEO與以下合作單位完成：Congolese Integration 
Network、Eastside for All、People Power Washington、Transportation Choices Coalition以及Washington 
for Black Lives（隸屬於Washington Community Alliance的專案）。a

在本報告的資訊收集過程中，OLEO及其合作夥伴聽取了金縣道路使用者對交通危害及執法策略的看法
與關切點。OLEO也採訪了警長辦公室人員，以瞭解該機構在交通執法方面的政策與實務。OLEO還分
析了2020至2024年間警長辦公室的交通執法資料，以更深入瞭解金縣當前的交通執法狀況，同時也調
查了同級轄區的全國最佳實務與政策。所有研究成果均向OLEO的合作夥伴報告。本報告中發布的四項
社區主導型建議，均由OLEO與所有合作夥伴共同制定並批准。

交通安全與執法狀況
雖然警長辦公室將交通安全列為首要任務，但該機構尚未制定一個總體的交通執法策略，而是將執法
工作交由警員自行裁量，導致形成一種碎片化的交通執法模式。警長辦公室既未在其所有警區統一使
用資料來指導交通執法，也未完整收集所有交通攔檢資料。這表示警長辦公室無法評估其交通執法工
作是否有效或需要如何改進。此外，由於警長辦公室不收集與交通攔檢相關的人口統計資訊，他們也
無法衡量是否公平執法或造成差異。

OLEO經分析發現，2020至2024年間，警長辦公室執行的交通攔檢中，略超過一半（52%）是針對駕
駛人未明顯表現出對自己或他人有傷害傾向的交通違規，例如車輛登記過期或尾燈損壞。OLEO的調查
結果顯示，警長辦公室有很大機會利用有限資源，將重點轉向優先推動由資料驅動和以安全為導向的
交通執法策略。

Washington州乃至全國的倡議者呼籲將執法資源集中於減少交通死亡，同時解決傳統交通執法所帶來
的種族與經濟差距。研究顯示，美國的交通攔檢對有色人種和低收入社區的影響尤為嚴重。1 OLEO及	
其合作夥伴攜手在本報告中提出建議，以解決交通執法上的不平等，並為金縣所有道路使用者提升交
通安全。

執行摘要

a 		 點此閱讀更多關於社區指導框架流程的資訊。

https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/office-of-law-enforcement-oversight/policy-practices#:~:text=Policy%20review%20process%3A%20Community%20Guidance%20Framework
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交通執法：調整警長辦公室的工作方式以提升道路安全

執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

建議

修訂政策指引，優先處理安全相關交通違規行為，限制非安全相關交通
攔檢，並建立以資料為基礎的全機構交通執法策略。
1.1	優先處理與安全相關的攔檢。
1.2	限制非安全相關的交通攔檢。
1.3	將資料作為警員工作的指導依據，以促進交通安全。
1.4	採取非懲罰性措施，從根本上解決交通違規問題。

限制交通攔檢中的盤問範圍並禁止採取「同意搜查」，以保障駕駛人的
權利並減少執法上的種族差異。
2.1	要求警員在交通攔檢時，將盤問範圍限制在攔檢的主要原因上。
2.2	要求警員在首次接觸時立即告知駕駛人實施攔檢的初始原因。
2.3	禁止在交通攔檢時進行「同意搜查」。

收集所有交通攔檢的資料，包括人口統計資料，並在資料收集、儲存與
分析方面採用最佳實務，以提升透明度並強化問責制。
3.1	收集並分析所有交通攔檢的資料。
3.2	收集並分析交通攔檢的人口統計資料。
3.3	簡化資料收集實務。

如果警長辦公室有意擴大自動化交通執法的應用範圍，金縣應先委託開
展一項獨立的可行性與公平性研究，並在制定自動化執法的潛在推行方
案時充分征詢社區意見。
4.1	在透過可行性與公平性研究證明可減輕隱私與公平疑慮之前，警長
辦公室不應推動任何新的或額外的自動化執法措施。

4.2	未來任何實施更多自動化執法的計畫，都應以社區為主導，並致力
於從根本上解決交通安全疑慮。

執行摘要

1.

2.

3.

4.
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執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

引言
交通事故死亡趨勢攀升，引發近年交通安全倡議高漲
在美國，車禍是首要致死原因。2 COVID-19疫情期間，交通死亡人數出現	
全國性激增。雖然過去幾年全國交通相關死亡人數有所緩慢減少，但華盛	
頓州的進展卻相對更為遲滯，甚至在2023年達到33年來交通死亡人數的最
高點。3 金縣也有類似趨勢，2020至2024年間，警長辦公室管轄範圍內共	
發生118起車禍致死事件。b,4 

在COVID-19疫情期間，因為道路上的車輛減少，以及公共衛生專家也呼籲	
盡可能限制個人接觸，所以許多轄區縮減了交通執法力度。5 金縣的交通執	
法情況類似，2020至2022年間交通攔檢率下降，隨後在2023至2024年間增	
加了40%。6

儘管頻率下降，交通攔檢仍是民眾與金縣警員之間最常見的互動方式，7 2020至2024年間，警員們共
發起超過87,000次交通攔檢。8 然而，這些攔檢所造成的影響並不平等。全國範圍內，諸多研究一再表
明交通攔檢與搜查中存在持續的種族偏見與差別對待現象，且對低收入社區造成的影響尤為嚴重。9

引言

b 		 「警長辦公室管轄範圍」指金縣未建制地區內由縣政府維護的道路，以及以下合約城市的道路：Beaux Arts Village, 
Burien, Carnation, Covington, Kenmore, Maple Valley, Muckleshoot Indian Tribe, Newcastle, Sammamish, SeaTac, Shoreline, 
Skykomish和Woodinville。金縣機場、地鐵及海灣公共運輸局 (Sound Transit) 也納入警長辦公室的管轄範圍。

Sheriff's Office Traffic Stops Increased in 2024 
Compared to the Previous Four Years

2020

17,697
15,179 14,650

16,467

23,174

2021 2022 2023 2024

與過去四年相比，2024年警
長辦公室交通攔檢次數增加

33年來
交通死
亡人數
新高
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執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

在全國及全州層面上，倡議者與政策制定者正努力實施創新解決方案，以提升道路安全，同時減少	
加劇種族與經濟差距的不當交通執法。10 倡議者長期主張，對輕微交通違規行為執法並不會讓我們
的道路更安全，11 而此類執法過去常在有色人種身上和低收入社區發生，導致這些群體遭受不平等待
遇，12同時也削弱了執法人員專注於更嚴重違規行為的能力，如酒駕或藥駕、分心駕駛、未繫安全帶
和超速，而這些都是造成交通死亡事故的主要原因。13 隨著執法機關加強對資料的使用，各機關有機
會與交通安全專家合作，針對最重大的交通安全議題量身打造執法策略。隨著新技術的湧現，只要正	
確運用並獲得社區指導，就能減輕執法資源負擔，並促進更安全的駕駛。綜合來看，同級轄區的新研
究成果與創新方法，提供了有前景的新途徑，能消除傳統交通執法方式可能帶來的傷害，並提升道路
安全。

金縣審計官交通安全報告
金縣審計辦公室（簡稱「審計辦公室」[Auditor’s Office]）在2022年對警長
辦公室的交通執法策略與實務進行了審計。報告發現，該機構沒有一個總
體的交通執法策略，也未評估警員的交通執法活動是否符合機構目標或是
否影響交通安全。因此，警長辦公室各轄區的交通執法狀況有所不同。警長
辦公室也不會系統性地收集交通攔檢的交通資料，或檢視其警員執行交通攔檢的方式是
否有差異。根據有限的資料，審計辦公室發現，相比其他種族駕駛人，白人警察更可能對黑人駕
駛人使用武力。

審計辦公室根據調查結果向警長辦公室提出三項建議。截至本報告發布時，警長辦公室尚未實	
施任何這些建議。

建議1
「金縣警長辦公室應明確交通執法目標，並制定及執行達成這些目標的策略，利用資料追蹤	
其整體安全目標的進展。

建議2
金縣警長辦公室應與未建制地區指揮官、合約夥伴及金縣地方服務部道路服務部門 
(Department of Local Services Road Services Division) 協調，確保交通安全目標和策略與	
縣政府目標一致。

建議3
金縣警長辦公室應為每一次交通攔檢收集感知到的人口統計資料，無論攔檢目的或結果	
為何。」

		  完整報告請點此閱讀。

引言

https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/auditors-office/reports-papers/reports/2022/kcso-traffic-enforcement
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交通執法：調整警長辦公室的工作方式以提升道路安全

執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

OLEO與合作夥伴協作推進社區主導型政策流程
鑒於近期在全國及全州範圍內舉行的倡議活動，以及令人擔憂的交通死亡趨勢，OLEO及其合作夥伴期
望評估並改善警長辦公室的交通執法方式。本報告共提出四項建議，這些建議是OLEO社區主導型政策
流程的成果，14 其中也匯聚了多個社區組織的力量。 

OLEO的合作夥伴從五個潛在政策議題中選擇交通執法作為本專案的重點。交通執法專案歷時一年完
成，共有五個社區組織和計畫參與其中：Congolese Integration Network、Eastside for All、People 
Power Washington、Transportation Choices Coalition以及Washington Community Alliance的
Washington for Black Lives專案。OLEO定期與這些合作夥伴會面，就警長辦公室現行實務、全國最佳
實務及潛在建議進行探討。OLEO也與警長辦公室人員會面，分析可用的交通執法資料。在審閱潛在建
議及相關研究後，OLEO的合作夥伴投票決定發布本報告中的四項建議。與OLEO合作的社區組織一致
支持這四項建議。

時間線 

引言

Kick-off meetings with partners (Congolese Integration Network, People Power 
Washington, Transportation Choices Coalition, and Washington for Black Lives, 
a project of Washington Community Alliance).

Partners chose traffic enforcement as policy project.

External outreach phase–OLEO met with the King County Auditor’s Office to 
discuss their audit and status of their recommendations. Partners began 
distribution of the Traffic Safety and Enforcement Survey.

In-person listening sessions held by Congolese Integration 
Network and Washington for Black Lives.

Closed survey after receiving 187 responses. 

Research phase–Held informational interviews with Sheriff’s Office personnel in various 
jurisdictions. Received and analyzed traffic enforcement data from Sheriff’s Office. 

Presented research and policy options to partners. 
Eastside for All joined as a community partner.

Met with partners to develop policy recommendations. 

Approved final policy recommendations.

九月

十月

十一月

十二月

與合作夥伴（Congolese Integration Network、People Power Washington、 
Transportation Choices Coalition以及Washington Community Alliance的Washington 
for Black Lives專案）舉行啟動會議。

合作夥伴選擇交通執法作為政策專案。

外部接洽階段 – OLEO與金縣審計辦公室會面，討論其審計報告及建議事項的進
展狀況。合作夥伴開始分發交通安全與執法調查問卷。

由Congolese Integration Network和Washington for Black Lives專案舉辦實體意見徵
集會。

一月

二月至四月

四月

五月

收到187份回覆後關閉問卷調查。

研究階段 – 與多個轄區的警長辦公室人員進行資訊性訪談。接收並分析來自警
長辦公室的交通執法數據。

向合作夥伴呈現研究結果與政策選項。Eastside For All以社區夥伴身分加入。

與合作夥伴會面，擬定政策建議。

七月

八月至十一月

敲定最終政策建議。

起草並完成報告定稿。最終報告草案已送交警長辦公室審閱。

2024

2025
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執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

在確定將交通安全與執法作為本計畫的重點後，OLEO及其合作夥伴著手進行	
外展工作，以瞭解居住、工作和開車行駛於金縣的社區居民對此議題的看法。OLEO的所有	
合作夥伴都參與了外展階段，他們在其中負責發放問卷或舉辦聆聽會。

OLEO與合作夥伴共同制定的問卷於2024年11月18日至2025年1月7日開放填寫，總計收到187份回
覆。問卷上的所有問題皆為選填，混合了李克特量表 (Likert Scale) 題與開放式問題，c 並且採用線	
上方式進行，受訪者可匿名完成答題。OLEO將此問卷共享給其合作夥伴（他們透過各自現有的網絡分
發問卷），以及所有與警長辦公室簽訂服務合約的城市，此外還在金縣未建制地區通訊 (King County’s 
Unincorporated Area Newsletter) 上發布此問卷。

大多數受訪者是沒有身心障礙且在家中只講英語的白人女性，她們不能代表金縣多元的社區組成，這
使得問卷調查結果的說服力有限。在考慮到這些限制的情況下，OLEO經過對問卷結果的分析，提出了
一些關於道路使用者對交通安全疑慮的關鍵見解。首先，受訪者最為擔憂侵略性駕駛、超速及非機動
車道路使用者的安全。其次，有約三分之一的受訪者認為應該加強交通攔檢期間的車輛搜查限制，有
12%強調攔檢應僅基於正當的安全考量，還有15%表示警方不應詢問超過最初攔檢原因的問題或進行
藉口式攔檢。d

King縣交通安全與執法狀況
外展：對交通安全與執法的認知

King縣交通安全與執法狀況

外展階段    |     警長辦公室實務     |     制定政策建議

c  		 李克特量表是一種評分體系，用於衡量受訪者的感受、態度與認知，具體方法為要求受訪者在量表的一系列選項中
進行選擇，例如「非常不同意」至「非常同意」。

d  		 藉口攔檢指執法人員以輕微違規為由攔檢民眾，實則意圖實施搜查或調查更嚴重犯罪行為的情況。交通攔檢執法過
程中進行的搜查，絕大多數並非基於執法人員持有搜查令或具備相當理由，而是出於駕駛人的同意。

Speeding

Respondents Ranked Aggressive Driving, Speeding, 
and Safety of Non-Car Roadway Users Among Their 
Top Traffic Safety Concerns

Aggressive driving or 
other risky driving 

behaviors

0%

3%
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33%

53%
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Vehicle equipment 
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Poor road conditions
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侵略性駕駛或其他
高風險駕駛行為

受訪者將侵略性駕駛、超速及非機動車道路
使用者之安全列為最關心的交通安全問題

超速
自行車騎士、行人、
滑板車使用者等其他

道路使用者的安全

道路狀況不佳

分心駕駛

未回覆

酒駕或藥駕

其他，請在下方添加評論

車輛設備與保養
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交通執法：調整警長辦公室的工作方式以提升道路安全

執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

為了加強OLEO對此計畫的外展工作，合作方Congolese Integrations Network以及Washington 
Community Alliance的Washington for Black Lives專案舉辦了聆聽會，在團體環境中討論問卷上的	
問題。這使得沒有技術渠道來完成問卷或需要翻譯服務的人也能分享見解與經驗。2024年11月底至	
12月初舉辦了多次聆聽會。值得注意的是，聆聽會參與者的人口結構與問卷受訪者不同。Congolese 
Integrations Network主要服務非洲撒哈拉以南地區的難民與移民。此外，Washington for Black Lives
也舉辦了一場針對單身黑人父親的聆聽會。

聆聽會的參與者也呼應了問卷受訪者的主要擔憂，指出侵略性且分心的駕駛與超速是最主要的交通安
全疑慮。然而，從聆聽會中收集到的一些資訊與問卷調查結果相矛盾。例如，雖然問卷受訪者希望加
強社區內的執法活動，但聆聽會參與者卻對執法活動感到恐懼，並希望限制與執法人員的互動。

警長辦公室現行實務
為了深入瞭解警長辦公室的政策與實務，OLEO分職級、	
職責及工作地點對警長辦公室人員進行了多場訪談。OLEO 
也曾隨車觀察專門負責交通執法的警員執行任務。透過上述	
溝通清楚得知，儘管警長辦公室將交通安全列為2025年的首	
要任務之一，15 但並未對此制定明確的全機構交通安全策略。	
具體如何執法大多由各警員自行決定，且在合約城市與金縣	
未建制地區間差異甚大。16

缺乏對交通執法的總體策略或指引，令人深感憂慮。也就是 
說，在將執法實務交由警員決定的情況下，該機構無法確保 
金縣居民和訪客獲得一致或公平的對待。若沒有完善的資料收	
集體系，該機構無法追蹤金縣內特定的交通安全行為及相關執	
法行動。這些疑慮與審計辦公室在2022年對警長辦公室實務的	
審計結果一致。17

為了進一步瞭解警長辦公室的實務現況，OLEO基於審計辦公室2022年的報告，分析了2020至2024年
的交通攔檢資料。OLEO發現警長辦公室人員約實施112,219次交通及停車執法行動，e 以及87,167次	
交通攔檢。18 同期，每三次交通攔檢中有兩次以警告結束。在大約25%的交通攔檢中，警員開具了罰
單。只有極少數攔檢（僅2%）以逮捕告終。

King縣交通安全與執法狀況

外展階段    |     警長辦公室實務     |     制定政策建議

e  		 本估算結果基於OLEO對警長辦公室電腦輔助調度系統 CAD（Computer Aided Dispatch，電腦輔助調度系統）中交通執
法相關紀錄條目的分析得出。單一CAD紀錄條目有時可能包含多項執法行為，這意味本估算資料或存在低估情形。

King縣交通攔檢結果， 
2020-2024年

執行	
逮捕  
2%
採取	
其他	
行動  
5%

未採	
取行動 

1%

開立罰單 
25%

予以警告 
67%
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交通執法：調整警長辦公室的工作方式以提升道路安全

執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

OLEO還將因駕駛人對自己或他人造成明顯傷害風險而採取的安全相關違規交通攔檢，與非安全相關	
交通違規攔檢的頻率進行對比分析。在所有交通與停車執法中，非安全相關違規攔檢佔警長辦公室	
警員所有執法行動的52%。

在警長辦公室轄區內，金縣未建制地區、Burien、SeaTac及Sammamish的交通執法量最高。	
在SeaTac，交通執法攔檢中僅有34%是因安全相關違規行為，而在Sammamish，這一數字上	
升至近60%。

2020年至2024年間，警長辦公室人員在41次交通攔檢中使用武力，僅佔總攔檢次數的0.01%。雖然樣
本數量不多，但依舊能從現有資料中發現一些重要規律。同期，涉及武力事件的4名平民中有3位是男
性。此外，儘管黑人駕駛人僅佔金縣人口的7%，19 但有30%涉及武力使用事件的交通攔檢都與此群體
相關，這種對黑人駕駛人尤為頻繁的武力執法引發了民眾的擔憂。20

制定政策建議
結合金縣道路的現況，並基於對當前挑戰的深刻認知，OLEO調查了全國交通安全問題的研究與最佳
實務、對種族與經濟執法差異的疑慮，以及對同級轄區交通安全與執法措施的評估。本報告接下來的
部分將呈現本研究的主要發現。解決這些問題的潛在政策選擇可分為四大類：改變針對交通執法決
策的政策；執法自動化；交通執法平民化，f 以及優化資料收集與審計實務，以指導制定交通執法策
略。OLEO向合作夥伴報告調查結果，合作夥伴據此確定應向警長辦公室提出的政策建議，具體如下	
所列。

King縣交通安全與執法狀況

外展階段    |     警長辦公室實務     |     制定政策建議

f 		 平民化執法係指指派未攜帶武器的文職人員處理交通違規事件，而非由配備武器的執法人員執行。OLEO及其合作單
位曾參考平民化執法相關的研究與倡議資料，但最終決定不在本報告中提出相關建議。

安全相關違規 非安全相關違規

所有轄區

Sammamish

Burien

SeaTac

金縣未建制地區

比較金縣安全相關與非安全相關交通違規，2020-2024年
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34%
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交通執法：調整警長辦公室的工作方式以提升道路安全

執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

	 建議 
以下四項建議是OLEO與合作夥伴協商提出，目標是提升金縣的交通安全。

修訂政策指引，優先處理安全相關交通違規行為，限制非安全相	
關交通攔檢，並建立以資料為基礎的全機構交通執法策略。 

限制交通攔檢中的盤問範圍並禁止採取「同意搜查」，以保障駕駛人的權利	
並減少執法上的種族差異。

  

收集所有交通攔檢的資料，包括人口統計資料，並在資料收集、儲存與分析	
方面採用最佳實務，以提升透明度並強化問責制。

如果警長辦公室有意擴大自動化交通執法的應用範圍，金縣應先委託開展一	
項獨立的可行性與公平性研究，並在制定自動化執法的潛在推行方案時充分	
征詢社區意見。

建議

外展階段     |     警長辦公室實務      |      制定政策建議

2.

3.

1.

4.
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交通執法：調整警長辦公室的工作方式以提升道路安全

執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

建議1
修訂政策指引，優先處理安全相關交通違規行為， 
限制非安全相關交通攔檢，並建立以資料為基礎的 
全機構交通執法策略。

Washington州及全國的倡議者呼籲優先處理安全相關的交通攔檢，並限制對道路使用者安全風險低的
違規行為實施交通攔檢。21 鑒於全州致命車禍及駕駛相關傷害的增加，迫切需要重新聚焦於交通死亡
的主要原因執法——包括酒駕或藥駕、分心駕駛、未繫安全帶及超速。22 對輕微違規行為進行限制攔
檢，能提升交通安全、修復社區信任、減少警務差異的可能性，並減輕社區過度的財務負擔。23 

全國範圍內，交通攔檢所帶來的潛在危害存在差異——黑人駕駛員比白人駕駛員更可能被攔檢，而黑
人和西班牙裔駕駛員則更可能在交通攔檢中被搜查、開罰單、逮捕，24 甚至被殺害。25 儘管沒有證據
顯示駕駛行為有差異，黑人駕駛員更可能因輕微或與安全無關的違規行為被攔下。g,26 限制非安全相關
交通攔檢的政策改革，旨在透過提供執法指導，確保執法重點針對安全違規行為，並限制如藉故攔檢
等行為，以減少交通執法中的尺度失衡現象。例如，2022年Philadelphia市議會禁止對某些低階非安	
全相關違規行為進行交通攔檢。27 實施後，針對黑人男性的輕微違規交通攔檢減少了54%，糾正了
Philadelphia記錄詳實的執法差異。28 當Fayetteville, North Carolina的Harold Medlock局長指示警員將
交通執法重點放在最嚴重的交通安全議題上，並停止執法非安全相關的低階交通違規時，該市在交通
攔檢上的種族差異有所減少，車禍、交通相關傷害和交通死亡人數也都下降——且所有這些成果都未
影響非交通相關的犯罪率。29 

金縣的交通執法決策大多由每位警員自行裁量，導致警長辦公室管轄範圍內交通安全措施呈現零散不
一的局面。正如審計辦公室2022年報告指出，警長辦公室並未為交通執法提供策略方向，30 且若沒有
明確的指標與目標，該機構難以確保其執法行動能達成安全相關的成果。OLEO的建議旨在推動以資料
為基礎的交通執法策略，將有限的機構資源集中用於解決最關鍵的交通安全問題，並降低交通攔檢可
能帶來的身體、心理及經濟傷害。31

g		 OLEO無法取得關於King縣交通攔檢相關的完整人口統計資料。根據審計辦公室2022年的報告，警長辦公室欠缺可	
用於分析交通執法種族差異問題的人口統計資料。目前警長辦公室所收集的人口統計資訊，不僅標準不一，且可	
信度不足。因此，本報告中與交通執法種族差異相關的內容，均以全國性資料為參考依據。請參閱審計辦公室	
2022年《Traffic Enforcement: Strategies Needed to Achieve Safety Goals》(實現交通安全目標所需的交通執法對策)：	
https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/auditors-office/reports-papers/
reports/2022/kcso-traffic-enforcement。

建議

https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/auditors-office/reports-papers/reports/2022/kcso-traffic-enforcement
https://kingcounty.gov/en/independents/governance-and-leadership/government-oversight/auditors-office/reports-papers/reports/2022/kcso-traffic-enforcement
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執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

1.1 優先處理與安全相關的攔檢。
政策條文應規定警員可攔檢或拘留駕駛員，以執行以下任何安全相關的交通違規事項：h

a.	任何刑事法規違規；
b.	任何交通違規（駕駛人在車輛行駛中所犯的違規行為，如危險駕駛或超速）；i 

i.	 當駕駛執照的暫扣或吊銷僅因以下原因時，警員不應對暫扣或吊銷駕照的駕駛員採取
執法行動： 

•	 �財務相關；
•	 �在其他州的違規行為，若發生在Washington州，則不會成為暫扣或吊銷駕照的	
理由；或

•	 �因臨時駕照而導致吊銷的交通罰單或違規通知；j 

c.	 未繫安全帶或未按規定使用約束裝置的違規行為；
d.	未按規定為閃爍警示燈、停車標誌或鳴響警笛的車輛讓道或停靠的違規行為。k 

政策條文應進一步說明，警員僅可攔檢存在設備故障且會對駕駛員或道路上其他通行者構成
嚴重安全風險的車輛，目的是對駕駛員開展安全教育，或告知其如何申領維修憑證。存在設
備故障且會對駕駛員或道路其他通行者構成嚴重安全風險的違規情形，是指「根據整體情
況，理性客觀的觀察者有理由認為，該設備故障違規情形可能導致駕駛員、周邊人員或車
輛發生碰撞事故或人身傷害。[示例情形包括]……夜間或能見度受限的天氣條件下，車輛尾
燈、頭燈或剎車燈全部關閉或失效；擋風玻璃破碎，影響駕駛員 
視線；或車輛消聲器拖底。32 

本建議不應阻礙警長辦公室對存在缺陷的車輛采取扣押措施，此類車輛的故障會對駕駛員及
道路其他通行者構成碰撞或人身傷害的即時風險。 

1.2 限制非安全相關的交通攔檢。
警長辦公室應更新政策，禁止針對非安全相關違規而進行的交通攔檢，除非車輛未懸掛車
牌，車牌登記資訊（品牌、型號、年份、顏色）與車輛實際情況不符，以確保警長辦公室能
夠協助追回被盜車輛。非安全相關違規是指任何與保險、駕照或年檢、登記相關的各類文書
類違規行為，以及不會對駕駛員或道路其他通行者構成嚴重安全風險的設備故障違規行為。
全國各地的轄區也實施了類似政策，限制警察以輕微違規為由攔檢車輛。在Philadelphia、 
San Francisco和Virginia州，執法人員不得因以下違規行為發起攔檢：車輛登記證明過期	

h 		 本建議的結構與內容仿效2025年提出的第1512號眾議院法案。 
i		 欲瞭解完整定義及車輛法規清單，哪些違規構成「移動違規」，請參見WAC（Washington Administrative Code，	

Washington州行政法典）第308-104-160條：https://app.leg.wa.gov/wac/default.aspx?cite=308-104-160。
j 		  參見RCW（Revised Code of Washington，Washington州修訂法）第46.20.342(1)(c) (ii)、(v) 或 (vii) 條，出自提議的眾議
院法案1512(2025) 第3節，第 (1) (a) (ii) 條，1512.pdf。 

k 		  參見RCW 46.37.190：https://app.leg.wa.gov/rcw/default.aspx?cite=46.37.190。

建議

chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://lawfilesext.leg.wa.gov/biennium/2025-26/Pdf/Bills/House%20Bills/1512.pdf?q=20250616111843
https://app.leg.wa.gov/rcw/default.aspx?cite=46.37.190
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執行摘要 引言 King縣交通安全與執法狀況 建議 結語

14

（各州設有不同寬限期）、燈光失效（除非全車車燈都不亮）、或後視鏡懸掛物品。33 其他
司法管轄區將下列情形界定為輕微違規行為：
a.	車窗貼膜與貼裝飾，34 

b.	車牌擅自移位，35

c.	 故障設備違規使用，36

d.	車輛超載，37和
e.	保險杠輕微損壞。38

1.3 將資料作為警員工作的指導依據，以促進交通安全。
警長辦公室應將下述做法制度化，利用創新資料來源，如市政交通機構，為執法策略制定提
供依據，並確保資源集中於對交通安全影響最大的相關事項。在與OLEO的訪談中，警長辦公
室人員談到會利用現有資料針對超速、闖紅燈等安全違規高發的路口及路段開展定向執法，
但這種做法在整個機構內部執行標準不統一，且往往依賴工作人員的個人主動行為。警長辦
公室人員也分享了，該機構如何與交通工程師及城市規劃人員合作，利用資料解決誘發不安
全交通狀況的道路設計問題。

警長辦公室領導層應持續利用多渠道的資料，包括交通安全資料、社區投訴資訊及歷史執法
資料，為執法策略制定提供依據，並協調全機構範圍的執法實務及其對交通安全結果的影
響。為警員提供明確且以資料為基礎的工作指引，有助於減少偏見對執法決策的影響，並提
升社區公眾的信任度。

1.4 採取非懲罰性措施，從根本上解決交通違規問題。
警長辦公室應採取非懲罰性措施處理非安全相關違規行為，並解決違規的根本原因，而非	
加劇駕駛員可能面臨的問題。例如，若駕駛員因經濟拮據未能修理破損尾燈，對其開具罰	
單並處以罰款，不僅會加重駕駛人的經濟壓力，還有可能延緩其處理尾燈破損問題。有充	
分證據顯示，僅靠罰款和收費並不能有效遏止違規行為，39 反而對低收入者造成不成比例	
的負面影響。40 

2024年，作為警長辦公室合約部門的Burien警察局，進行了145次安全座椅檢查，並借助州
政府資助的補助金采購了45個安全座椅，提供給有需要的家庭。OLEO鼓勵警長辦公室繼續
推動非懲罰性措施的計畫，為駕駛員提供車輛安全行駛所需的設備。
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建議2 
限制交通攔檢期間的訊問行為，並禁止進行同意搜查， 
以此保障駕駛員權利，減少執法過程中的種族差異。

限制警員在交通攔檢時的詢問範圍，並限制警員向駕駛員征求車輛同意搜查的權限，這樣既能讓警長	
辦公室將有限資源重新集中用於查處交通安全相關違規行為，也能減少交通執法中的種族差異。雖然	
大範圍的調查性訊問和「同意搜查」是合法的，但這類行為與強制性和基於偏見的執法模式存在密切	
相關。41 例如，San Francisco警察局明確將減少不正當藉故攔檢行為列為目標，以此作為其近期修訂
政策、限制執法人員在交通攔檢期間訊問權限的依據。42 雖然許多司法管轄區正在改革同意搜查的使用
規範，但Scotland已禁止此類搜查，因其實施頻率過高，且針對工人階級青年群體的比例嚴重失衡。43 
在Scotland禁止同意搜查後，查獲贓物或毒品的有效搜查比例有所上升，犯罪率呈現下降趨勢。44

鑒於同意調查的高發生率，這類搜查行為尤為值得警惕。與其他類型的搜查不同，l同意搜查這一例外
情形不要求執法機關達到舉證標準，因此無需滿足特定的證據要求或犯罪確信程度。是否請求同意搜
查，完全由個別警員自行裁量決定，並需獲得被搜查者本人的同意。

盡管此類搜查名為「同意搜查」，但研究者和倡議者認為，所謂的「同意搜查」從來都不是真正意義上
的自願配合。45 即便執法人員告知了被搜查人有權拒絕搜查，且被搜查人也表示知曉這一權利，法律學
者仍認為，同意警方等執法人員的要求，並不等同於自由自願地配合搜查。事實上，許多人之所以同
意，是出於自我保護的考量，他們清楚自己無法輕易離開執法現場，否則可能面臨其他後果。46 此外，
如兒童和智力障礙者等弱勢群體，更可能「让渡」或放棄法律權利，因為這類群體更容易受執法人員權
威的影響，且往往無法充分理解放棄權利可能帶來的後果。47  

最後，全國資料顯示，同意搜查的實施對象不成比例地集中於少數族裔駕駛員，且絕大多數此類搜查並
未查獲違禁品。48 儘管黑人駕駛員車輛被搜查率更高，但針對黑人駕駛員的違禁品查獲率卻與白人駕駛
員相當，甚至更低。49 對攔停執法資料的分析還發現，對黑人和西班牙裔駕駛員啟動搜查的門檻，低於
針對白人駕駛員的搜查門檻。50 雖然執法部門人員聲稱同意搜查是重要的調查工具，但研究人員發現，
相較於基於合理理由開展的搜查m，同意搜查查獲違禁品的概率更低，且同意搜查的使用頻率與暴力犯
罪率之間並無關聯。51  

l 		 凡依據搜查令、相當理由或合理懷疑執行搜查時，執法單位均須達到特定之「舉證標準」或證據門檻，方可實施搜
查。此標準不僅設定了統一的執法門檻，亦明確了執法單位在介入《美國憲法第四修正案》保障的免受不合理搜查
權時所具備的職權依據。

m 		 本研究顯示，基於當事人同意的搜查，其成效低於需滿足較高舉證標準的搜查方式；但OLEO亦認知到，Washington
州最高法院已明令禁止執法單位僅憑相當理由卻未持有搜查令即實施搜查的行為。Washington州訴蒂布斯案 (State 
of Washington v. Tibbles) (2010)。
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儘管對此類執法行為存在眾多且重大的疑慮，但警長辦公室仍普遍在「合法且合理」的情況下進行同
意搜查，但這些搜查既未以系統性、可查询的方式进行留存，也未採用便於分析或公眾監督的形式進
行資料公開。52 同樣地，由於缺乏針對交通攔檢期間詢問與行為的額外政策規範及培訓保障，警長辦
公室的警員可能採取損害公眾信任與社區關係的調查手段。

2.1 要求警員在交通攔檢時，將盤問範圍限制在攔檢的主要原因上。
警長辦公室應確保交通攔檢的目的是查處特定的交通安全違規行為，而非將其用作一般性的
調查工具。將交通攔檢時的訊問內容限定為與攔檢相關的事項，可確保警員聚焦於應對危險
駕駛行為，進而促進交通安全並加強駕駛員教育。然而，政策條文應明確指出，若警員有合
理理由懷疑犯罪行為已發生、正在發生或即將發生，他們可開展進一步調查。53 本建議旨在
減少借口攔檢，因為經全國資料顯示，此類攔檢存在針對黑人駕駛員的比例失衡問題。54 對
詢問範圍的限制不應阻礙警員就駕駛員可能涉及的其他多項交通安全違規行為進行溝通，也
不應阻礙警員就非安全相關違規行為進行教育指導或提供維修補貼憑證。

2.2 要求警員在首次接觸時立即告知駕駛人實施攔檢的初始原因。
政策指引應明確要求，在交通攔檢開始時就需進行清晰溝通，以促進警員與駕駛員的相互理
解，並改善執法機關與社區關係。55 以尊重和透明的方式進行交通攔檢，符合警長辦公室對
程序正義的承諾，且已被證實能向社區成員傳遞可信賴信號。56 有充分證據顯示，依照程序
正義原則行事，能有效提升駕駛員的自願配合度，並有助於防止交通攔檢事態升級。57  

2.3 禁止在交通攔檢時進行「同意搜查」。 
OLEO建議警長辦公室停止在交通攔檢時使用同意搜查。此類執法行為引發多項嚴重關切：
脅迫性同意、搜查中的種族差異現象以及搜查證明標準缺失。盡管從法律層面而言，進行同
意搜查具備合法性，但學者們認為，此類搜查絕非真正意義上的自願配合。鑒於這些重大關
切，以及警長辦公室缺乏統一的策略與關於同意搜查的資料記錄，以深入評估搜查的	
影響，OLEO建議警長辦公室暫停該執法。
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建議3 
收集所有交通攔檢的資料——包括人口統計資料——並實 
施資料收集、儲存與分析的最佳實務，以提升透明度並 
促進問責機制。

改善資料收集實務，可使警長辦公室能分析執法效率、公平性及警員的異常執法行為，並協助制定涵
蓋全機構的交通安全策略，以解決交通安全相關問題。58 雖然資料可作為提升警長辦公室管轄範圍內
交通安全狀況的重要工具，但所收集資料的效用受限於其品質及可分析性。全國倡議者已制定策略，
旨在收集所有交通攔檢的可分析資料，同時減輕執法人員不必要的行政負擔。59 目前，雖然警長辦公
室會收集部分交通攔檢資訊，但這些資料並不完整，也未對公眾開放，且不便於開展分析工作。資料
向公眾開放至關重要，因為高品質且詳盡的資料能提升公眾與媒體對執法機構的信任度，也能優化政
策評估工作，並為策略制定提供依據。60 

3.1 收集並分析所有交通攔檢的資料。
警長辦公室應記錄所有交通攔檢情況，無論最終處置結果如何，並收集每次攔檢所涉人員的
相關資料，以完善警長辦公室交通執法程序的紀錄。警長辦公室人員表示擔憂，若要求在交
通攔檢時收集更多資料，會降低警員開展交通攔檢執法的積極性。然而，透過下拉選單，可
以讓警員在電腦輔助調度系統(CAD)中更容易選擇資料，從而降低行政負擔。此外，透過在
所有交通攔檢期間收集資料，長期來看反而能減輕行政負擔，這些資料可揭示警力資源的投
入去向，幫助警長辦公室優化並精簡交通執法資源配置，實現執法效能最大化。所有交通攔
檢情形包括： 

a.	出於教育目的實施的攔檢，
b.	給予口頭警告的攔檢，
c.	 因警長辦公室設置或警長辦公室人員駐守的路障或檢查站實施的攔檢，
d.	發出書面警告的攔檢，
e.	開具罰單的攔檢，或
f.	 或實施逮捕的攔檢。
所有攔檢情形均需收集以下資料：
a.	進行攔檢的原因；
b.	攔檢處置結果（如教育警示、口頭警告、正式警告、罰單、逮捕等）；
c.	 攔檢時間與地點；
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d.	參與攔檢的執法人員資訊，包括：
i.	 �人口統計特征（種族、性別、年齡）；
ii.	 �機構特徵（職級、執法年限）；以及

e.	 �警員在攔檢期間採取的行動，包括：
i.	 �是否存在將人員帶離車輛、透過肢體接觸帶離車輛、路邊拘留、使用手銬或警犬搜查
等情況； 

ii.	 �是否執行搜查及搜查原因；

iii.	�搜查結果（違禁品、武器、贓物、金錢、未發現物品等）；
iv.	�查獲財物的詳細描述；以及
v.	 �武力使用相關資訊。

3.2 收集並分析交通攔檢的人口統計資料。
為了衡量警長辦公室的交通執法行為是否會對金縣各社區造成差異性影響，應為所有交通攔
檢個案收集人口統計資料。審計辦公室2022年報告指出：「警長辦公室在日常執法工作中，
並未系統性地收集或分析交通攔檢的人口統計資料。這意味著警長辦公室無法評估交通攔檢
的潛在差異性問題。」61 審計辦公室建議，無論攔檢的目的或最終處置結果如何，警長辦公
室均需為每一次交通攔檢收集當事人可辨識的人口統計學特征資料。 

警長辦公室人員對於在交通攔檢時記錄可辨識的人口統計資訊，表現出顧慮與抵觸情緒。	
相關顧慮包括資料準確性不足、操作可行性欠缺以及可能損害警官与驾驶員互動關係等方
面。然而，根據美國司法部的指導標準，記錄執法警員對當事人身分特征的認知屬於最佳	
實踐，因為正是這種主觀認知可能導致基於種族的定性排查或偏見性執法，無論該認知是	
否準確。62 

OLEO支持並重申相關建議，即警長辦公室須在所有交通攔檢時收集可辨識的人口統計資料。
警員不應要求被攔檢人員自行陳述以下列舉的身分特征資訊。63
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本建議參照加州2015年《種族與身分特征剖析法》，旨在減少執法機關中的種族定性行為。
在加州，執法人員必須收集所有車輛及行人攔檢的可識別的人口統計資料。64所收集的人口
統計資料應包括：
a.	警員對被攔檢人員的種族或族裔、n性別、性取向、o年齡、殘障狀況及英語熟練程度的
主觀看法；

b.	被攔檢人員是否正處於心理或行為健康危機狀態；以及 

c.	 警員的種族或族裔以及從警年資。p

3.3 簡化資料收集實務。
由於警長辦公室目前正在更新其資料軟體，q OLEO建議利用此機會，為所有資料軟體（包括
但不限於CAD、IAPro、Mark 43及Sectorr）制定資料收集的標準作業流程，以確保不同人員
錄入的資料具備一致性，進而生成高品質資料。標準化的資料流程也能提升對所收集資料的
分析能力，從而使這些資料的效用得到最大化發揮。

a.	軟體應與《警長辦公室總命令手冊》進行交叉核對，以確保資料輸入字段與政策允許的
執法行為保持一致。

b.	交通攔檢的資料應儲存在同一軟體中，以簡化資料分析流程。交通攔檢總數、交通攔檢
大致地點、交通攔檢處置結果及人口統計資料應公開。

n 		 OLEO建議警長辦公室採用美國人口普查局所列之種族及族裔分類標準，包含白人、黑人及非裔美國人、亞洲人、夏
威夷原住民及太平洋島民、美洲原住民、西班牙裔及拉丁裔，以及多種族族群，以使相關資料能與其他資料庫進行
最佳化對比分析。OLEO意識到，此分類清單無法全面涵蓋金縣居民的種族及族裔認同，並歡迎社區各界提供回饋，
以更妥善解決這類資料採集面臨的難題。

o 		 性少數 (LGBTQ+) 族群倡議團體對執法單位收集民眾性傾向或性別相關資訊一事持正當憂慮，擔憂此舉恐加劇該	
族群邊緣化處境，並強化既有的偏見。然而，評估執法過程中是否存在基於性傾向或性別的差別對待，並追蹤	
相關偵防側寫證據，本辦公室建議執法人員記錄其對當事人性別及性傾向的判斷。此項紀錄將產生對應資料點，
呈現執法人員對被攔檢對象的主觀判斷，有助於釐清偵防側寫相關證據，並推動必要的制度改革。參見Leonore 
F. Carpenter與R. Barrett Marshall合著之《Walking While Trans: Profiling of Transgender Women by Law Enforcement, 
and the Problem of Proof》(跨性別者出行困境：執法單位針對跨性別女性的偵防側寫問題及舉證難題)，刊載於
《William & Mary Journal of Race, Gender, and Social Justice》(William & Mary種族、性別與社會正義期刊)，2017年	
11月：https://scholarship.law.wm.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1461&context=wmjowl。

p 		 OLEO鼓勵警長辦公室制定相關辦法，為每位執法人員留存此類資訊，避免執法人員在每次交通攔檢執法時均需
手動錄入資訊。採集此類資訊後，應移除姓名、執法編號等所有個人識別資訊，此為資料管理的最佳實務作法；
具體可透過為每位執法人員分配專屬識別碼的方式實現。參見Marie Pryor、Phillip Atiba Goff、Farhang Heydari與
Barry Friedman合著之《Collecting, Analyzing, and Responding to Stop Data: A Guidebook for Law Enforcement Agencies, 
Government, and Communities》(交通攔檢執法資料的採集、分析與回應：執法機關、政府部門及社區實務手冊)，	
2020年，由警務公平中心 (Center on Policing Equity)、紐約大學法學院執法改革研究計畫 (Policing Project at New York 
University School of Law) 及加州司法部聯合發布 (California Department of Justice)：https://static1.squarespace.com/ 
static/58a33e881b631bc60d4f8b31/t/5f7335d7294be10059d32d1c/1601385959666/COPS-Guidebook+Final+Release+ 
Version.pdf。

q 		 警長辦公室目前正著手推動新CAD系統的轉換。
r		 警長辦公室使用多種軟體來整理資料，包括：CAD系統，供警員在回應報案並發出警告及罰單時使用。IAPro為一款
用於追蹤內部調查及使用武力案件的軟體。Mark43為一個資料庫，包含執行逮捕時收集的所有資料。Sector儲存著
全州的交通執法資料，由Washington州巡警隊 (Washington State Patrol) 管理。可能存在單一案例的資料儲存在多個
軟體中的情況，使分析變得複雜且耗時。

建議
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c.	 所有警員都應定期且持續地接受全面訓練，學習如何使用警長辦公室的資料收集工具。

d.	警長辦公室應使用可自動識別資料矛盾及缺失字段的軟體，以減少錯誤資料的產生。

建議4 
如果警長辦公室有意擴大自動化交通執法 
的應用範圍，金縣應先委託開展 
一項獨立的可行性與公平性研究，並要求 
在可能實施自動化執法前進行 
充分征詢社區意見。

「自動化執法」是一種交通執法策略，其運作方式為透過攝像頭拍攝違規車輛的車牌照片，並以郵寄
方式向車輛登記所有人發出警告或罰單。65 這類攝像頭最常用於偵測超速和紅燈違規行為；不過全國
各地的轄區也在嘗試其他形式的自動化執法模式，例如利用攝像頭偵測駕駛員分心行為。66 目前，警
長辦公室管轄範圍內僅零星設置紅燈執法攝像頭，且主要集中於Kenmore市境內。67 

自動化執法的使用對警員及社區成員有潛在的利弊。自動化執法的主要優勢在於減少交通攔檢次數，
從而降低警長辦公室人員與社區成員之間危險衝突及造成心理傷害性互動的可能性。68 此類執法模式
也能有效改變危險駕駛行為並減少交通事故的發生。69

然而，自動化執法可能會帶來隱私與監控上的疑慮。70 大多數測速攝像頭採用ALPR（Automatic 
License Plate Recognition, 自動車牌辨識）技術，每分鐘可拍攝識別多達1,800個車牌。執法機關利用
此ALPR技術對邊緣社區實施監控，包括有色人種社區及低收入群體社區。71 負責收集並儲存敏感位置
資料的ALPR公司，也被指控違反州法律，將車輛位置資訊分享給聯邦邊境執法機關。72 此外，執法機
關與ALPR供應商簽訂的合約並未對外公開，導致該事項無法向公眾保持透明。

自動化執法也可能加劇交通執法中的種族與經濟差異問題，因為攝像頭設置於高速路段，而這些路段
通常位於有色人種居民和低收入群體高度集中的人口稠密社區。73因此，自動交通罰單產生的罰款更
可能落在有色人種駕駛員及低收入司機身上，這些人群或許無力支付罰單費用。74 

雖然OLEO目前並未得知金縣有擴大自動化執法應用範圍的計畫，但由於預算有限及上文所列的各類	
問題，警長辦公室仍應謹慎推進自動化執法的擴充工作。關於自動化執法的其他疑慮，包括罰款過高
且存在以創收為導向的傾向，且自動化執法未能從根源上解決危險交通狀況的成因。75 研究顯示，優
化道路設計對提升交通安全更有效（例如，使用環島替代交通信號燈或停車標誌，可減少75%的傷害
事故）。76

建議
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4.1 �在透過可行性與公平性研究證明可減輕隱私與公平疑慮之前，警長辦公
室不應推動任何新的或額外的自動化執法措施。
鑒於自動化執法可能對低收入族群及有色人種社區造成不成比例的負擔，77 OLEO建議金縣	
在擴大自動化執法應用範圍前，開展進一步研究，例如增設攝像頭、擴展現有攝像頭用途	
（例如在現有使用時間及用途之外利用已有的校園區域攝像頭），或在警長辦公室管轄範圍
內引入新型自動化執法技術。可行性與公平性研究應檢視：
a.	哪些社區存在超速、闖紅燈等交通安全問題高發的情況，因而能從自動化執法中獲得最
大效益；

b.	資金是否能被有效用於解決或優化道路設計，而非投入自動化執法；
c.	 擴大攝像頭的使用範圍，是否會在金縣境內造成差異化的種族影響；
d.	警長辦公室管轄範圍內現有攝像頭對改善交通安全的成效如何——其成功衡量標準不應
是創收金額或罰單開具數量；

e.	警長辦公室管轄範圍內現有自動化執法的資金實際使用情況、引發的隱私問題及帶來的
公平性影響。

f.	 司法管轄區與聯邦執法機關之間的資料共享實務； 

g.	私人公司或承包商及其軟體的使用方式，包括其資料共享實務；以及
h.	資料使用與儲存程序。

可行性與公平性研究應由獨立於警長辦公室的機構進行，並與警長辦公室管轄範圍內的地方
社區共同推進，確保受影響族群在整個過程中有充足機會提供回饋與意見。

4.2 �未來任何實施更多自動化執法的計畫，都應以社區為主導，並致力於從
根本上解決交通安全疑慮。

OLEO建議，任何推動自動化執法措施的努力，都應與社區合作進行。若可行性與公平性研究
完成並對外公佈後，警長辦公室及其地方政府夥伴仍計畫增設更多自動化執法計畫，社區成
員應充分參與自動化執法攝像頭布設位置位置及執法策略（包括處罰標準）的決策，以確保
計畫優先考量交通安全議題。

建議
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未來任何自動化執法計畫都應盡量減少經濟處罰所產生的有害後果，此類處罰並未能從根源
上解決交通安全隱患問題。各司法管轄區應考慮：
a.	可考慮試行非罰款性處罰的執法試點項目，即在設定期間內採用警告替代罰款的處罰	
方式； 

b.	罰款額度與支付方式（例如基於收入的罰款或免息分期付款）及將使用的替代性處罰	
方案（例如，限期整改罰單或社區服務選項）；

c.	 如何確保自動化執法產生的任何收入能再投資於社區指定的道路設計與交通安全基礎設
施改善。

結語
OLEO合作夥伴將交通安全與執法問題列為金縣居民、工作及駕駛員的首要關注事項。鑒於交通攔檢是
民眾與執法機關之間最常見的互動形式，警長辦公室必須制定明確的交通執法政策與程序，並能回應
社區需求，這點非常重要。78  

2022年，審計辦公室對警長辦公室的交通執法實務進行了審計。79報告指出，該機構缺乏交通執法的
戰略性指導方針，且未收集完整的交通攔檢資料。OLEO外展階段收集的資訊證實了這些發現。

OLEO及其合作夥伴為警長辦公室的交通執法策略制定了額外建議，旨在提升交通安全、推動公平執法
實務，並鼓勵妥善收集資料。在向金縣議會及警長辦公室提出建議後，OLEO計畫持續監督建議的執行
情況，以便合作夥伴及金縣社區持續掌握改善King縣交通安全與執法措施的進展情況。80 

結語
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